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Governo dos Acores

Secretaria Regional do Turismo e Transportes

A Articulacao
das Politicas
Maritimo-portuarias:

visoes nacional e regional

25.03.2013, Ponta Delgada
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Importancia do setor
maritimo-portuario na RAA

- Imprescindivel ao comércio de mercadorias;
- Garante o abastecimento regular a cada uma das ilhas;
- Facilita a circulacao de pessoas e bens entre as ilhas;

- Promove a coesao econdmica e social;

- Potencia o desenvolvimento econdOmico e bem-estar das
populacoes.




Transporte maritimo
Europa VS Acores

Modelo Europeu Assenta na combinacao intermodal do transporte
maritimo, ferroviario e rodoviario.

Acores Principal meio para o transporte de
mercadorias; a descontinuidade geografica
dificulta o recurso a intermodalidade.




@:Prezi

MODELO ATUAL

Transporte Maritimo
de Mercadorias na RAA




CABOTAGEM MARITIMA

Pelo Regulamento (CEE) 3577/92, de 7 de dezembro, o transporte
maritimo entre os portos de um estado membro (cabotagem
maritima) foi liberalizado a partir de 1 de janeiro de 1999. No entanto,
este regulamento previa que fossem criadas condicoes de servico
publico quando o interesse estratégico de um Estado ou Regiao o
justificasse.

Assim, para o caso concreto dos Acores, o Governo Portugués, pelo
Decreto-Lei n. 7/2006, 4 de janeiro, optou por considerar o transporte
maritimo de mercadorias entre o continente e a RAA um servico
publico.
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CABOTAGEM INSULAR

Modelo assente em Obrigacoes de Servico Publico, com base nos
seguintes pressupostos:

- Mercado livre;
- Sem qualquer financiamento publico;

« Possibilita o abastecimento de todas as ilhas de forma
articulada entre os diferentes armadores;

- Servico prestado garantindo: regularidade, continuidade,
frequéncia e capacidade.
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CABOTAGEM INSULAR
Obrigacoes de Servico Publico:

- Efectuar ligacoes semanais entre os portos do Continente
e da Regiao;

- Cumprir itinerarios pré-estabelecidos;

- Efectuar no minimo uma escala quinzenal em todas as
ilhas;

- Garantir tempos de expedicao da carga entre origem e
destino nao superiores a sete dias uteis;
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CABOTAGEM INSULAR
Obrigacoes de Servico Publico:

- Desconsolidar a carga no porto de destino;
- Praticar precos iguais para a mesma
mercadoria, independentemente do porto ou

ilha de destino;

- Assegurar a continuidade do servigo pelo
periodo minimo de 2 anos

@:Prezi




CABOTAGEM INSULAR

Meios utilizados e capacidade oferecida

- Navios porta-contentores, com capacidade média em termos de
contentores de cerca de 530 TEU;

- 7 navios envolvidos atualmente neste trafego, sendo que
semanalmente apenas 3 escalam o porto de Lisboa e 1 0 porto de

Leixoes;

- Oferta semanal em termos de contentores ronda os 1.500 TEU.




TRAFEGO LOCAL

Armadores Trafego Local a operar na RAA
(Transporte Regular de Carga Geral Inter-ilhas)

- Mareocidental - Transportes Maritimos Acoreanos, Lda
(Grupo Ocidental, 1 embarcacgao)

- Transportes Maritimos Graciosenses, Lda
(Grupo Central, 3 embarcacoes)

- Amaral, Feliciano & Faria Lda
(Grupo Central, 2 embarcacoes)

- Transporte Maritimo Parece & Machado, Lda
(Grupo Oriental, 1 embarcacao)
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MOVIMENTO MERCADORIAS
NOS PORTOS DESDE 1990
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REPARTIgﬂO PERCENTUAL DAS MERCADORIAS POR ILHA

Os portos de Ponta Delgada e Praia da Vitoria sao responsaveis por cerca de
85% das mercadorias movimentadas no conjunto dos portos do arquipélago.
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REPARTICAO PERCENTUAL DAS ESCALAS DE NAVIOS POR ILHA

Em termos de escalas de navios, os portos de Ponta Delgada e Praia da Vitoria
sao responsaveis por cerca de 55% do total das escalas nos portos agorianos.
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VOLUME DE CARGA POR ACONDICIONAMENTO
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MODELO ATUAL

Transporte maritimo
de Passageiros na RAA
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TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Dois Modelos distintos executados por:

Transmacor Lda '
-

Atlanticoline S.A.
-atléntico line




TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

b

-

- Contrato sujeito a Obrigacoes de Servico
Publico;

- Prevé compensacoes financeiras pelo déficit
anual de exploracao;

- Transporte Maritimo durante todo o ano apenas
no Triangulo.
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TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

Obrigacoes de Servico Publico

- Garantir as frequéncias minimas estipuladas;

- Assegurar a capacidade minima por periodos;

- Disponibilizar embarcacoes adequadas;

- Utilizar um tarifdrio de referéncia com condicoes especiais;
- Garantir a continuidade e pontualidade do servico;

- Dispor de um sistema de reservas e de distribuicao eficaz.
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TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
-atlénticoline

- Contrato de Gestao de Servicos de Interesse
Econdmico Geral;

- Transporte maritimo sazonal de passageiros e
viaturas (de maio a setembro) em todo o
Arquipélago;

- Transporte maritimo durante todo o ano entre as
Flores e o Corvo:

- Tarifarios e itinerarios aprovados pelo Governo
Regional.
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MOVIMENTO DE PASSAGEIROS NOS PORTOS
DA RAA DESDE 1990
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PASSAGEIROS INTER-ILHAS
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Operacao dos Portos dos Acores

Escalas de cruzeiros nos Acores
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Fonte: Portos dos Acores



SETOR PORTUARIO
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A Portos dos Acores (PA) é responsavel pela gestao de 14 portos e
sete marinas ou portos de recreio.

Em termos de estrutura, a PA encontra-se dividida em trés
Direcoes-Gerais, separadas geograficamente, a saber:

- Direcao-Geral dos Portos de Sao Miguel e Santa Maria;

- Direcao-Geral dos Portos da Terceira e Graciosa;

- Direcao-Geral dos Portos do Triangulo e Grupo Ocidental.




INFRAESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS

* 14 portos;
« 2 Cais de Cruzeiros:

- 10 Terminais de Passageiros;

- 7 Marinas; QZOPORT
R

CORRS

- 12 Gruas e guindastes
- 55 Empilhadores portuarios;
4 Rebocadores:

- 20 Embarcacoes (pilotagem e apoio a marina).

@:Prezi




MODELO DE GESTAO PORTUARIA

- O modelo de gestao portuaria na Regiao
Autonoma dos Acores é do tipo Tool
Port;

- Forte envolvimento da Portos dos
Acores, SA na exploracao comercial do
porto;

- Autoridade portudria no exercicio de
poderes publicos relativos ao
planeamento, regulacao, fiscalizacao e
coordenacao das actividades exercidas
no porto.
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SERVICOS PRESTADOS

Nos portos de maior dimensao encontramos um
leque mais alargado de servicos prestados, sendo de
destacar a atividade de estiva a cargo de:

- OPERPDL;
« OPERTERCEIRA;

- OPERTRI.

Nos restantes portos, a atividade ¢é exercida
diretamente pela Portos dos Acores.
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ARTICULACAO MARITIMO-PORTUARIO

- Os trafegos maritimos e as infraestruturas portuarias
encontram-se ajustados, fruto de um longo processo de
concertacao.

- Exemplos desta articulacao:

- O facto dos navios de trafego maritimo regular
possuirem gruas de bordo, de modo a conseguirem
operar nos portos acorianos, que nao possuem
equipamento  vertical com  capacidade para
movimentacao de contentores.
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ARTICULACAO MARITIMO-PORTUARIO

A procura pelo equilibrio entre estes dois
vetores (navio/porto) € constante.

A evolucao do transporte maritimo implica
uma inevitavel adaptacao ao nivel das
infraestruturas portudrias, como verificado
recentemente com a construcao de rampas
ro-ro em todos os portos das classes A e B
da Regiao.

Em termos de evolucao previsivel do
sistema portudrio regional, o futuro estara
ligado a alteracoes de ambito logistico.
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Constrangimentos do modelo atual

- Reduzida dimensao dos mercados, que condiciona
fortemente a oferta de frequéncias e capacidade,
necessitando de combinar ilhas maiores com as
restantes, e uma exploracdo economicamente
sustentavel;

- Dificuldades acrescidas no transporte Inter-llhas,
em especial nas exportacoes das ilhas mais
pequenas, devido aos custos acrescidos, que lhes
retiram competitividade.
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A solucao passa pela dinamizacao do mercado
interno e montagem de um sistema logistico
eficiente, que agrupe mercadorias, permitindo um
processamento a menor custo.



SETOR MARITIMO-PORTUARIO
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Prioridades de Atuacao

- Iniciar processo com vista a fusao das duas empresas
publicas, Transmacor e Atlanticoline, o que permitira
ganhos de escala e sinergias, bem como maior
flexibilidade e eficiéncia operacional;

- Implementar um circuito regular de passageiros e
mercadorias em sistema de carga rodada, entre as ilhas
do grupo central, com um tarifario equilibrado que sirva
de regulador de mercado;

- Estabelecer um regime de obrigacoes de servigo
publico e promover a criacao do Trafego Regional, no
intuito de dinamizar os operadores inter-ilhas e permitir
maior liberdade de circulacao em todo o arquipélago.



Prioridades de Atuacao

- Desenvolvimento e implementacao do Plano Integrado de
Transportes;

- Implementar a Escola de Formacao de Maritimos dos Agores;

- Melhoria dos sistemas e infraestruturas de suporte a
conectividade regional, nacional e internacional;

- Implementacao do sistema de controlo de trafego maritimo
(VTS), por questoes de seguranca, vigilancia, fiscalizacao e
controlo do trafego maritimo, pretende-se assim, que o Governo
da Republica avance com o concurso para implementacao do
VTS-Acgores no curto prazo;
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Prioridades de Atuacao

- Monitorizacao dos portos dos Agores, com vista a prevencao
de riscos nas dreas operacionais para a promoc¢ao de niveis
de seguranca, pelo que € necessaria uma caracterizagcao da
agitacao maritima;

- Promover, junto dos armadores nacionais da cabotagem
insular a adequacao das rotas a entradas e saidas diretas dos
principais portos da regiao, por forma a diminuir os tempos
de entrega nos mercados exportadores;

- Dinamizacao do setor da reparacao naval (reativacao dos
estaleiros navais da Madalena do Pico);
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- Implementar uma estratégia de afirmacao dos principais portos regionais,
integrando-os nas “auto-estradas do mar” no espaco europeu;

10M
Europa 15M TEUs 20 M
6 M TEUs TEUs TEUs
Ameérica
do Norte
54 M ’
EUs Asia
3,8M
TEUs
Ameérica
Latina - Sul Africa
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- Promover a construcao de uma plataforma logistica internacional
- Hub Atlantico -

Sistema pendular (actual) Novo Sistema de Transporte maritimo no
Atlantico
,ansatlarmc
Conta:.nef shipping Los North A /
3 3 2 AZORES _—-‘ Europe
North America )%pe East Coast Ports / Mhﬁ‘;m WestCoast Ports
EastCoastPornts -- Atlantic Coast Ports
y /
\

Caracteristicas Caracteristicas

« Sistema com paragens sucessivas em + Maior frequéncia entre portos
circuito fechado « Serve portos de média dimensao

* Prioridade aos maiores portos (na  Retira trafego terrestre de zonas
Europa — norte). congestionadas na Europa e US

+ Tempo de Transporte muito variavel » Diminui significativamente os custos
entre portos (pode chegar a 40 dias ) totais de transporte

+ Gera trafego terrestre nas costas da » Capta e dinamiza fluxos de Africa Oc. e

Europa e US Brasil
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PROJETO COSTA

REDUCAOQ DA EMISSAO DE GASES POLUENTES NO TRANSPORTE MARITIMO

COSTA - CO2 & Other Ship Transport Emission Abatement

O projeto “COSTA”, ao qual a Regiao Autonoma dos Acores, através da
Portos dos Acores esta ligada desde o seu inicio, surge enquadrado na
nova politica das redes de transportes transeuropeias, no ambito da
estratégia Europa 2020, pretendendo desenvolver as condicoes

necessarias para a utilizacao de gas natural como combustivel nos
navios, o que podera vir a revolucionar o transporte maritimo mundial.
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OBJETIVOS

- Promover de forma transversal a sustentabilidade
do sector dos Transportes fornecendo uma
alternativa financeira e ambientalmente menos
ONerosa;

- Facilitar o cumprimento da Convencao MARPOL
pelo sector dos transportes maritimos;

- Potenciar a concentragao dos fluxos logisticos na
rotas-maritimas;

- Desenvolver a capacidade fisica das
infraestruturas e do nivel dos servicos colocados
a disposicao das AdM - Auto Estradas do Mar;

- Confirmar o potencial das AdM na reducao dos
custos do transporte e das emissoes de CO2.
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Pilar 1 - identificacao dos obstaculos do LNG
nos transportes maritimos;

Pilar 2 - determinar as necessidades em
termos de regulamentacao para construcao
e operacao de equipamentos;

Pilar 3 - integrar o setor dos transportes
maritimos nas cadeiras inter-modais
(tecnologia de comunicacao entre o0s
stakeholders).




Boa viagem!
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