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CONCLUSOES

Apesar das distintas posicGes expressas nas duas partes da Conferéncia sobre o caminho a
seguir, em particular no desenvolvimento das ligacGes da rede ferroviaria nacional ao resto da
Europa, haverd que distinguir aspetos que se afiguram consensuais, e que a Ordem dos
Engenheiros (OE) subscreve:

e A aposta na ferrovia como modo de transporte a privilegiar na execucdo e
planeamento dos investimentos em infraestruturas terrestres nas préximas décadas,
indo ao encontro das politicas e orientagdes da EU no dominio dos transportes e do
ambiente, e enquanto fator de coesdo territorial, de desenvolvimento social e
econdmico e de competitividade externa do Pais.

e A importancia de termos em Portugal, pela primeira vez, um Plano Ferroviario
Nacional, em vias de aprovacdo, que deve estar articulado com os demais
instrumentos de planeamento territorial, e que permita, sem prejuizo da necessaria
flexibilidade, uma adequada visdo e a estrutura¢do da rede ferrovidria no médio e
longo prazo, incluindo as ligagGes internacionais.

e A necessidade de cumprimento dos regulamentos comunitarios, em particular os
requisitos técnicos de interoperabilidade ditados pela CE para as redes
transeuropeias de transportes, nomeadamente do Corredor Atlantico, havendo que
estabelecer mecanismos vidveis e prazos realistas para a sua ado¢do em articulagdo
com os Estados-membros mais diretamente envolvidos (Espanha; Francga).

Trata-se de mais uma oportunidade para o setor dos transportes, que nao pode ser
desperdigada, mas que coloca importantes desafios a todos os intervenientes, e a necessidade
de se encontrarem as melhores solugBes para os ultrapassar, muitas delas de ambito
tecnoldgico, pelo que todos os contributos sdo bem-vindos.

As principais divergéncias que ressaltam das posi¢cOes e solu¢bes apresentadas na presente
Conferéncia, decorrem sobretudo do “modus faciendi” que preconizam para o
desenvolvimento deste processo em varias das suas vertentes no sentido de se atingirem os
objetivos desejados.



No cerne destas divergéncias, sublinha-se a opc¢do entre dois modelos distintos da rede
ferroviaria a adotar no curto/médio prazo:

o Um modelo de sistema unico, centrado na manutencdo da bitola ibérica em toda a
rede ferrovidria nacional, de modo a tirar partido desde logo das vantagens
operacionais de uma completa integracdo entre o existente (rede convencional) e as
novas linhas previstas (incluindo as de alta velocidade) — modelo adotado pelo
Governo no PFN (com particular relevancia na definicdo da nova linha de AV Lisboa-
Porto);

o Um modelo com dois sistemas, com a coexisténcia de uma rede convencional em
bitola ibérica e de uma nova rede de Alta Velocidade a executar em bitola UIC, com
gestdo separada; como preconizado pela plataforma da bitola europeia - modelo
adotado em Espanha.

No médio/longo prazo, cada um destes modelos tem requisitos e implicagBes distintas,

designadamente no processo de convergéncia para o desiderato assumido pela UE de plena
interoperabilidade da rede transeuropeia, envolvendo nado sé a adocao generalizada da bitola
UIC (estratégia de migracdo), mas também outros requisitos técnicos ndo menos importantes
(ERTMS, velocidades, comprimento dos comboios, inclinacGes, eletrificacdo, etc.) nas linhas de
mercadorias, de passageiros e mistas.

As vantagens e inconvenientes que podem advir da op¢do por um ou outro modelo sé podem
ser devidamente equacionados com a assunc¢do e o cabal conhecimento de um conjunto de
condicionalismos que estdo em jogo, como os que advém da prépria histdria da ferrovia em
Portugal (rede do Séc. XIX em bitola ibérica, estagnada até proximo do Séc. XXl), da nossa
localizagdo geografica que impde a travessia de Espanha para as ligagOes terrestres ao resto da
Europa, dos nossos compromissos enquanto Estado-membro da UE, dos recursos
previsivelmente disponiveis (financeiros e ndo so), dos requisitos técnicos especificos das
linhas para mercadorias e para passageiros, das caracteristicas do material circulante, da
evolugdo tecnoldgica relacionada, etc.

Nas apresentagdes efetuadas e cujos suportes serao disponibilizados pela OE, foram invocadas
as principais razées que sustentam a opg¢do tomada pelo Governo, e as que justificam a
alternativa defendida pela plataforma da bitola europeia.

Ndo cabe a OE a tomada de decisGes, mas sim a promocdo da discussdo das matérias
relevantes, sobretudo no ambito da engenharia, para se obterem os argumentos técnicos que
melhor possam informar e suportar essas decisées.

Nesse sentido, as questdes e solugGes que foram apresentadas e discutidas na Conferéncia
suscitam as seguintes recomendacgdes:

Quanto as opdes tomadas pelo Governo, seria vantajosa uma melhor comunicacdo publica
sobre as razées das solugdes técnicas que estdo a ser adotadas, em particular no que se refere
as ligacGes da rede transeuropeia para mercadorias e passageiros. Neste caso, importa
conhecer qual a estratégia de migracdo para a bitola UIC, incluindo, se possivel, uma previsdo



de prazos, e a disponibilizacdo de resultados dos estudos de custo-beneficio associados. Além
disso, seria de todo desejavel que ficassem definitivamente estabelecidos com Espanha os
compromissos necessarios para assegurar o avan¢o conjunto das ligagdes transfronteiricas
interoperaveis, com um faseamento temporal bem definido. Em particular, o prazo para que a
ligacdo Lisboa-Madrid em AV esteja concluida afigura-se muito longo face a importancia
estratégica e de cumprimento de objetivos de transferéncia modal que encerra, e de acordo
com as expectativas da prépria Comissdo Europeia segundo nos é dado saber, merecendo ser
revisto.

Quanto as opcgOes preconizadas pela plataforma, seria desejavel uma melhor explicacdo de
como se operacionaliza o funcionamento da rede ferrovidria com dois sistemas distintos,
incluindo as implicagdes técnicas da integragao das novas linhas com as da rede convencional,
e também uma analise de custos beneficios envolvidos neste processo. Carece igualmente de
um melhor entendimento, em particular no que se refere a rede de mercadorias, a forma
como se conjugariam as ligacdes com e através de Espanha, face as opcbes que ai tém tomado
guanto a interoperabilidade, em termos de bitola e ndo sé.

Como mensagem final fica a preocupacdo de que as discussdes, técnicas e outras, ndo se
eternizem e sobretudo ndo sejam pretexto para a ina¢do ou para o protelamento de decises
gue tém de ser tomadas, neste caso em prol do desenvolvimento da nossa rede ferroviaria,
cujo atraso é reconhecido por todos e que ndo se podem adiar.
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