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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Secretaria-Geral

Segundo comunicagdo do Ministério da Educagéo
e Cultura, o Decreto n.° 53/78, publicado no Didrio da
Republica, 1.* série, n.° 124, de 31 de Maio, e cujo

original se encontra arquivado nesta Secretaria-Geral,
saiu com as seguintes inexactiddes, que assim se rec-
tificam:

No n.° 6 do preambulo, onde se 1é: «..., mas hipos-
tasiando, sendio tornando quase expulsivo, o
factor econémico.», deve ler-se: «..., mas hipos-
tasiando, se ndo tornando quase exclusivo, o
factor econémico.»;

No artigo 3.°, n.° 1, 11 grupo, divisao A, 4.° ano,
onde se 1é: «Literatura Portuguesa III», deve
ler-se: «Literatura Portuguesa IVy;

No artigo 15.°, n.° 3, onde se 1&: «Nas hip6teses
decorrentes do n.° 2, ...», deve ler-se: «Nas hi-
poteses decorrentes dos n.> 1 e 2, ...»;

No artigo 22.°, n.° 3, onde se 1é: «A informagdo
final dos licenciados e bacharéis a que se refere
o nuimero anterior ...», deve ler-se: «A informa-
¢do final dos licenciados e bacharéis a que se
referem os nimeros anteriores...»

Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho de Mi-
nistros, 15 de Junho de 1978. — Pelo Secretério-Geral,
Joaquim Brandao.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direc¢ao-Geral dos Negécios Econémicos

Decreto n.° 55/78
de 27 de Junho

O Governo decreta, nos termos da alinea ¢) do ar-
tigo 200.° da Constituigdo, o seguinte:

Artigo unico. E aprovada, para ratifica¢io, a Con-
vengio sobre o Regulamento Internacional para Evi-
tar Abalroamentos no Mar, feita em Londres em
Outubro de 1972, cujos textos em inglés e portugués
acompanham o presente decreto.

Mdrio Soares — Vitor Augusto Nunes de Sé Ma-
chado — Manuel Branco Ferreira Lima.

Assinado em 14 de Junho de 1978.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANTONIO RAMALHO
EANES.
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CONVENTION ON THE INTERNATIONAL REGULATIONS
FOR PREVENTING COLLISIONS AT SEA, 1972

The Parties to the present Convention,

Desiring to maintain a high level of safety at
sea,

Mindful of the need to revise and bring up to
date the International Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea annexed to the Final
Act of the International Conference on Safety
of Life at Sea, 1960,

Having considered those Regulations in the light
of developments since they were approved,

have agreed as follows:

ARTICLE 1

General obligations

The Parties to the present Convention undertake
to give effect to the rules and other annexes consti-
tuting the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea, 1972, (hereinafter referred to as
«the Regulations») attached hereto.

ARTICLE I

Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1. The present Convention shall remain open for
signature until 1 June 1973 and shall thereafter remain
open for accession.

2. States Members of the United Nations, or of
any of the Specialized Agencies, or the International
Atomic Energy Agency, or Parties to the Statute
of the International Court of Justice may become
Parties to this Convention by:

~) Signature without reservation as to ratification,
acceptance or approval;

b) Signature subject to ratification, acceptance
or approval followed by ratification, ac-
ceptance or approval; or

¢) Accession.

3. Ratification, acceptance, approval or accession
shall be effected by the deposit of an instrument
to that effect with the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization (hereinafter referred to as
«the Organization») which shall inform the Gov-
ernments of States that have signed or acceded to
the present Convention of the deposit of each in-
strument and of the date of its deposit.

ARTICLE 111

Territorial application

1. The United Nations in cases where they are
the administering authority for a territory, or any
Contracting Party responsible for the international
relations of a territory, may at any time by notification
in writing to the Secretary-General of the Organization
(hereinafter referred to as «the Secretary-Generaly),
extend the application of this Convention to such a
territory.

2. The present Convention shall, upon the date
of receipt of the notification or from such other
date as may be specified in the notification, extend
to the territory named therein.

3. Any notification made in accordance with
paragraph 1 of this article may be withdrawn in
respect of any territory mentioned in that notification
and the extension of this Convention to that territory
shall cease to apply after one year or such longer
period as may be specified at the time of the with-
drawal.

4. The Secretary-General shall inform all Contract-
ing Parties of the notification of any extension or
withdrawal of any extension communicated under
this article.

ARTICLE 1V
Entry into force

1 —a) The present Convention shall enter into
force twelve months after the date on which at
least 15 States, the aggregate of whose merchant
fleets constitutes not less than 65 per cent by number
or by tonnage of the world fleet of vessels of 100 gross
tons and over have become Parties to it, whichever is
achieved first;

b) Notwithstanding the provisions in sub-pa-a-
graph a) of this paragraph, the present Convention
shall not enter into force before 1 January 1976.

2. Entry into force for States which ratify, accept,
approve or accede to this Convention in accordance
with article nm after the conditions prescribed in
sub-paragraph 1, a), have been met and before the
Convention enters into force, shall be on the date
of entry into force of the Convention.

3. Entry into force for States which ratify, accept,
approve or accede after the date on which this
Convention enters into force, shall be on the date
of deposit of an instrument in accordance with
article 11

4. After the date of entry into force of an
amendment to this Convention in accordance with
paragraph 4 of article vi, any ratification, accept-
ance, approval or accession shall apply to the Conven-
tion as amended.

5. On the date of entry into force of this Conven-
tion, the Regulations replace and abrogate the
International Regulations for Preventing Collisions
at Sea, 1960.

6. The Secretary-General shall inform the Govern-
ments of States that have signed or acceded to this
Convention of the date of its entry into force.

ARTICLE V

Revision Conference

1. A Conference for the purpose of revising this
Convention or the Regulations or both may be
convened by the Organization.



27 DE JUNHO DE 1978

1113

2. The Organization shall convene a Conference
of Contracting Parties for the purpose of revising
this Convention or the Regulations or both at the
request of not less than one-third of the Contracting
Parties.

ARTICLE V1
Amendments to the Regulations

1. Any amendment to the Regulations proposed
by a Contracting Party shall be considered in the
Organization at the request of that Party.

2. If adopted by a two-thirds majority of those
present and voting in the Maritime Safety Com-
mittee of the Organization, such amendment shall
be communicated to all Contracting Parties and
Members of the Organization at least six months
prior to its consideration by the Assembly of the
Organization. Any Contracting Party which is not a
Member of the Organization shall be entitled to
participate when the amendment is considered by the
Assembly.

3. If adopted by a two-thirds majority of those
present and voting in the Assembly, the amendment
shall be communicated by the Secretary-General to
all Contracting Parties for their acceptance.

4. Such an amendment shall enter into force on
a date to be determined by the Assembly at the
time of its adoption unless, by a prior date determined
by the Assembly at the same time, more than
one-third of the Contracting Parties notify the Organ-
ization of their objection to the amendment.
Determination by the Assembly of the dates referred
to in this paragraph shall be by a two-thirds majority
of those present and voting.

5. On entry into force any amendment shall, for
all Contracting Parties which have not objected to
the amendment, replace and supersede any previous
provision to which the amendment refers.

6. The Secretary-General shall inform all Contract-
ing Parties and Members of the Organization of any
request and communication under this article and
the date on which any amendment enters into force.

ARTICLE VII

Denunciation

1. The present Convention may be denounced by
a Contracting Party at any time after the expiry of
five years from the date on which the Convention
entered into force for that Party.

2. Denunciation shall be effected by the deposit
of an instrument with the Organization. The Secretary-
General shall inform all other Contracting Parties
of the receipt of the instrument of denunciation and
of the date of its deposit.

3. A denunciation shall take effect one year, or
such longer period as may be specified in the instru-
ment, after its deposit.

ARTICLE VIII
Deposit and registration

1. The present Convention and the Regulations
shall be deposited with the Organization, and the
Secretary-General shall transmit certified true copies
thereof to all Governments of States that have signed
this Convention or acceded to it.

2. When the present Convention enters into force,
the text shall be transmited by the Secretary-General
to the Secretariat of the United Nations for registration
and publication in accordance with article 102 of
the Charter of the United Nations.

ARTICLE IX
Languages

The present Convention is established, together
with the Regulations, in a single copy in the English
and French languages, both texts being equally
authentic. Official translations in the Russian and
Spanish languages shall be prepared and deposited
with the signed original.

In witness whereof the undersigned * being duly
authorized by their respective Governments for that
purpose have signed the present Convention.

Done at London this twentieth day of October one
thousand nine hundred and seventy-two.

INTERNATIONAL REGULATIONS FOR PREVENTING
COLLISIONS AT SEA, 1972

PART A

General

Ruie 1
Application

a) These rules shall apply to all vessels upon the
high seas and in all waters connec:ed therewith
navigable by sea-going vessels.

b) Nothing in these rules shall interfere with the
operation of special rules made by an appropriate
authoriy for roadsteads, harbours, rivers, lakes or
inland waterways connected with the high seas and
navigable by sea-going vessels. Such special rules shall
conform as closely as possible to these rules.

c) Nothing in these rules shall interfere with the
operation of any special rules made by the Govern-
ment of any State with respect to additional station
or signal lights or whistle signals for ships of war and
vessels proceeding under convoy, or with respect to
additional s‘ation or signal lights for fishing vessels
engaged in fishing as a fleet. These additional station
or signal lights or whistle signals shall, so far as
possible, be such that they cannot be mistaken for
anly light or signal authorized elsewhere under these
rules.

* Signatures omitted.
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d) Traffic separation schemes may be adopted by
the Organization for the purpose of these rules.

e) Whenever the Government concerned shall have
determined that a vessel of special construction or
purpose cannot comply fully with the provisions of
any of these rules with respect to the number, position,
range or arc of visibility of lights or shapes, as well
as to the disposition and characteristics of sound-
signalling appliances, without interfering with the
special function of the vessel, such vessel shall comply
with such other provisions in regard to the number,
position, range or arc of visibility of lights or shapes,
as well as ‘o the disposition and characteristics of
sound-signalling appliances, as her Government shall
have determined to be the closest possible compliance
with these rules in respect of that vessel.

" RULE 2
Responsibility

a) Nothing in these rules shall exoncrate any
vessel, or the owner, master or crew thereof, from
the consequences of any neglect to comply with
these rules or of the neglect of any precaution which
may be required by the ondinary practice of seamen,
or by the special circumstances of the case.

b) In construing and complying with these rules
due regard shall be had to all dangers of navigation
and collision and to any special circumstances,
including the limitations of the vessels involved,
which may make a departure from these rules neces-
sary to avoid immediate danger.

RuLe 3
General definitions

For the purpose of these rules, except where the
context otherwise requires:

a) The word “vessel” includes every description of
water craft, including non-displacement craft and
seaplanes, used or capable of being used as a means
of transportation on water;

b) The term “power-driven vessel” means any vessel
propelled by machinery;

¢) The term “sailing vessel” means any vessel
under sail provided that propelling machinery, if
fitted, is not being used;

d) The term “vessel engaged in fishing” means any
vessel fishing with nets, lines, trawls or o‘her fishing
apparatus which restrict manoeuvrability, but does
not include a vessel fishing with trolling lines or other
fishing apparatus which do not restrict manoeu-
vrability;

e) The word “seaplane” includes any aircraft de-
signed to manoeuvre on the water;

f) The term “vessel not under command” means a
vessel which through some exceptional circumstance
is unable to manoeuvre as required by these rules
and is therefore unable to keep out of way of another
vessel; :

g) The term “vessel restricted in her ability to
manocuvre” means a vessel which from the nature
of her work is restricted in her ability to manoeuvre
as required by these rules and is therefore unable
to keep out of the way of another vessel.

The following vessels shall be regarded as vessels
restriced in their ability to manoeuvre:

i) A vessel engaged in laying, servicing or
picking up a navigation mark, submarine
cable or pipeline;

if) A vessel engaged in dredging, surveying or
underwater operations;

i) A vessel engaged in replenishment or trans-
ferring persons, provisions or cargo while
underway;

iv) A vessel engaged in the launching or recovery
of aincraft;

V) A vessel engaged in minesweeping operations;

vi) A vessel engaged in a towing operation such
as renders her unable to deviate from
her course;

h) The terme “vessel constrained by her draught”
means a power-driven vessel which because of her
draught in relation to the available depth of water
is severely res:ricted in her ability to deviate from
the course she is following;

i) The word “underway“ means that a vessel is
not at anchor, or made fast to the shore, or aground;

D The words “length” and “blead:h” of a vessel
mean her length overall and greatest breadth;

k) Vessels shall be deemed to be in sight of one
another only when one can be observed visually from
the other;

D) The term “restricted visibility” means any con-
dition in which visibility is restrioted by fog, mist,
falling snow, heavy rainstorms, sandstorms or any
other similar causes.

PART B

Steering and salling rules

SECTION 1

Conduct of vessels in any condition of visibllity

RuLe 4

Application

Rules in this section apply in any condition of
visibility.
RuULE §

Look-out

Every vessel shall at all times maintain a proper
look-out by sight and hearing as well as by available
means appropriate in the prevailing circumstances
and conditions so as to make a full appraisal of the
situation and of the risk of collision.

RULE 6
Safe speed

Every vessel shall at all times proceed at a safe
speed so that she can take proper and effective action
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to avoid collision and be stopped within a distance
appropriate to the prevailing circumstances and con-
ditions.

In determining a safe speed the following factors
shall be among those taken into account:

a) By all vessels:

i) The state of visibility;

ii) The traffic density including concentrations
of fishing vessels or any other vessels;

iii) The manoeuvrability of the vessel with special
reference to stopping distance and turning
ability in the prevailing conditions;

iv) At night the presence of background light
such as from shore lights or from back
scatter of own lights;

v) The state of wind, sea and current, and the
proximity of navigational hazards;

vi) The draught in relation to the available depth
of water;

b) Additionally, by vessels with operational radar:

i) The characteristics, efficiency and limitations
of the radar equipment;

i) Any constraints imposed by the radar range

scale in use;

iif) The effect on radar detection of the sea state,
weather and other sources of interference;

iv) The possibility that small vessels, ice and
other floating objects may not be detected
by radar at an adequate range;

v) The number, location and movement of
vessels detected by radar;

vi) The more exact assessment of the visibility
that may be possible when radar is used to
determine the range of vessels or other
objects in the vicinity.

RuLe 7
Risk of collision

a) Every vessel shall use all available means appro-
priate to the prevailing circumstances and conditions
to determine if risk of collision exists. If there is any
doubt such risk shall be deemed to exist.

b) Proper use shall be made of radar equipment if
fitted and operational, including long-range scanning
to obtain early warning of risk of collision and radar
plotting or equivalent systematic observation of de-
tected objecs.

¢) Assumptions shall not be made on the basis of
scanty information, especially scanty radar infor-
mation.

d) In determining if risk of collision exists the
following considerations shall be among those taken
into account:

i) Such risk shall be deemed to exist if the com-
pass bearing of an approaching vessel does
not appreciably change;

i) Such risk may sometimes exist even when an
appreciable bearing change is evident, par-
ticularly when approaching a very large
vessel or a tow or when approaching a vessel
at close range.

RuLE 8
Action to avoid collision

a) Any action taken to avoid collision shall, if the
circumstances of the case admit, be positive, made in
ample time and with due regard to the observance of
good seamanship.

b) Any alteration of course and/or speed to avoid
collision shall, if the circumstances of the case admit,
be large enough to be readily apparent to another
vessel observing visually or by radar; a succession of
small alterations of course and/or speed should be
avoided.

c) If there is sufficient sea room, alteration of
course alone may be the most effective action to avoid
a close-quarters situation provided that it is made in
good time, is substantial and does not result in another
close-quarters Situation.

d) Action taken to avoid collision with another
vessel shall be such as to result in passing at a safe
distance. The effectiveness of the action shall be
carefully checked until the other vessel is finally past
and clear.

e) If necessary to avoid collision or allow more time
to acsess the situation, a vessel shall slacken her
speea or take all way off by stopping or reversing her
means of propulsion.

RuULE 9
Narrow channels

a) A vessel proceeding along the course of a narrow
channel or fairway shall keep as near to the outer
limit of the channel or fairway which lies on her
starboard side as is safe and practicable.

b) A vessel of less than 20 m in length or a sailing
vessel shall not impede the passage of a vessel which
can safely navigate only within a narrow channel or
fairway.

¢) A vessel engaged in fishing shall not impede the
passage of any other vessel navigating within a narrow
channel or fairway.

d) A vessel shall not cross a narrow channel or
fairway if such crossing impedes the passage of a vessel
which can safely navigate only within such channel
or fairway. The latter vessel may use the sound signal
prescribed in rule 34, d), if in doubt as to the intension
of ‘he crossing vessel.

e)—i) In a narrow channel or fairway when over-
taking can take place only if the vessel to be over-
taken has to take action to permit safe passing, the
vessel intending to overtake shall indicate her inten-
tion by sounding the appropriate signal prescribed
in rule 34, ¢), ). The vessel to be overtaken shall,
if in agreement, sound the appropriate signal pre-
scribed in rule 34, ¢), i), and take steps to permit
safe passing. If in doubt she may sound the signals
prescribed in rule 34, d);

if) This rule does not relieve the overtaking vessel
of her obligation under rule 13.

) A vessel nearing a bend or an area of a narrow

channel or fairway where other vessels may be ob-
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scured by an intervening obstruction shall navigate
with particular alertness and caution and shall sound
the appropriate signal prescribed in rule 34, e).

g) Any vessel shall, if the cincumstances of the case
admit, avoid anchoring in a narrow channel.

RuLe 10
Traffic separation schemes

a) This rule applies to traffic separation schemes
adopted by the Organization.
b) A vessel using a traffic separation scheme shall:

i) Proceed in the appropriate traffic lane in the
general direction of traffic flow for that
lane;

ii) So far as practicable keep clear of a traffic
separation line or separation zone;

iii) Normally join or leave a traffic lane at the
termination of the lane, but when joining
or leaving from the side shall do so at as
small an angle to the general direction
of traffic flow as practicable.

¢) A vessel shall so far as practicable avoid crossing
traffic lanes, but if obliged to do so shall cross as
nearly as practicable at right angles to the general
direction of traffic flow.

d) Inshore traffic zones shall not normally be used
by through traffic which can safely use the appro-
priate traffic lane within the adjacent traffic separation
scheme.

e) A vessel, other than a crossing vessel, shall not
normally enter a separation zone or Cross a separation
line except:

i) In cases of emergency to avoid immediate
danger;
ii) To engage in fishing within a separation zone.

) A vessel navigating in areas near the terminations
of traffic separation schemes shall do so with particu-
lar caution.

g) A vessel shall so far as practicable avoid an-
choring in a traffic separation scheme or in areas
near its terminations.

h) A vessel not using a traffic separation scheme
shall avoid it by as wide a margin as is practicable.

f) A vessel engaged in fishing shall not impede the
passage of any vessel following a traffic lane.

j) A vessel of less than 20 m in length or a sailing
vessel shall not impede the safe passage of a power-
driven vessel following a traffic lane.

SECTION H

Conduct of vessels in sight of one another

RuLe 11
Application

Rules in this section apply to vessels in sight of one
another.

RuLE 12
Salling vessels

a) When two sailing vessels are approaching one
another, so as to involve risk of collision, one of them
shall keep out of the way of the other as follows:

i) When each has the wind on a different side,
the vessel which has the wind on the port
side shall keep out of the way of the other;

il) When both have the wind on the same side,
the vessel which is to windward shall keep
out of the way of the vessel which is to
leeward;

iii) If a vessel with the wind on the port side sees
a vessel to windward and cannot determine
with certainty whether the other vessel has
the wind on the port or on the starboard
side, she shall keep out of the way of the
other.

b) For the purposes of this rule the windward
side shall be deemed to be the side opposite to that
on which the mainsail is carried or, in the case of a
square-rigged vessel, the side opposite to that on
which the largest fore-and-aft sail is carried.

RuLE 13
Overtaking

a) Notwithstanding anything contained in the rules
of this section any vessel overtaking any other shall
keep out of the way of the vessel being overtaken.

b) A vessel shall be deemed to be overtaking when
coming up with another vessel from a direction more
than 22.5° abaft her beam, that is, in such a position
with reference to the vessel she is overtaking, that
at night she would be able to see only the sternlight
of that vessel but neither of her sidelights,

c¢) When a vessel is in any doubt as to whether
she is overtaking another, she shall assume that this
is the case and act accordingly.

d) Any subsequent alteration of the bearing be-
tween the two vessels shall not make the overtaking
vessel a crossing vessel within the meaning of these
rules or reliecve her of the duty of keeping clear of
the overtaken vessel until she is finally past and clear.

RuLE 14
Head-on situation

a) When two power-driven vessels are meeting on
reciprocal or nearly reciprocal courses so as to involve
risk of collision, each shall alter her course to star-
board so that each shall pass on the port side of the
other.

b) Such a situation shall be deemed to exist when
a vessel sees the other ahead or nearly ahead and by
night she could see the masthead lights of the other
in a line or nearly in a line and/or both sidelights
and by day she observes the corresponding aspect of
the other vessel.

c) When a vessel is in any doubt as to whether
such a situation exists, she shall assume that it does
exist and act accordingly.
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RULE 15
Crossing situation

When two power-driven vessels are crossing soO as
to involve risk of collision, the vessel which has the
other on her own starboard side shall keep out of the
way and shall, if the circumstances of the case admit,
avoid crossing ahead of the other vessel.

RULE 16
Action by give-way vessel

Every vessel which is directed by these rules to keep
out of the way of another vessel shall, so far as possible,
take early and substantial action to keep well clear.

RuLe 17
Action by stand-on vessel

a) — i) Where by any of these rules one of two ves-
sels is to keep out of the way the other shall keep
her course and speed;

ii) The latter vessel may however take action to
avoid collision by her manoeuvre alone, as soon as it
becomes apparent to her that the vessel required to
keep out of the way is not taking appropriate action
in compliance with these rules.

b) When, from any cause, the vessel required to
keep her course and speed finds herself so close that
collision cannot be avoided by the action of the give-
way vessel alone, she shall take such action as will
best aid to avoid collision.

c) A power-driven vessel which takes action in a
crossing situation in accordance with sub-paragraph
a), ii), of this rule to avoid collision with another
power-driven vessel shall, {f the circumstances of the
case admit, not alter course to port for a vessel on
her own port side.

d) This rule does not relieve the give-way vessel
of ther obligation to keep out of the way.

RuLE 18
Responsibiiities between vessels

Except where rules 9, 10 and 13 otherwise require:
a) A power-driven vessel underway shall keep out
of the way of:

i) A vessel not under command;

if) A vessel restricted in her ability to manoeuvre;
iif) A vessel engaged in fishing;
iv) A sailing vessel;

b) A sailing vessel underway shall keep out of the
way of:

i) A vessel not under command;
ii) A vessel restricted in her ability to manoeu-
vre;
iif) A vessel engaged in fishing;

¢) A vessel engaged in fishing when underway shall,
so far as possible, keep out of the way of:

i) A vessel not under command,
if) A vessel restricted in her ability manoecu-
vre;

d) — i) Any vessel other than a vessel not under
command or a vessel restricted in her ability to

manoeuvre shall, if the circumstances of the case
admit, avoid impeding the safe passage of a vessel
constrained by her draught, exhibiting the signals in
rule 28;

if) A vessel constrained by her draught shall navi-
gate with particular caution having full regard to her
special condition;

e) A seaplane on the water shall, in general, keep
well clear of all vessels and avoid impeding their
navigation. In circumstances, however, where risk of
collision exiss, she shall comply with the rules of
this part.

SECTION III
Conduct of vessels in restricted visibility

RuLE 19

Conduct of vessels in restricted visibllity

a) This rule applies to vessels not in sight of one
another when navigating in or near an area of res-
tricted visibility.

b) Every vessel shall proceed at a safe speed adapted
to the prevailing circumstances and conditions of
restricted visibility. A power-driven vessel shall have
her engines ready for immediate manoeuvre.

c¢) Every vessel shall have due regard to the prevai-
ling circumstances and conditions of restricted visi-
bility when complying with the rules of section I
of this part.

d) A vessel which detects by radar alone the pre-
sence of another vessel shall determine if a close-quar-
ters situation is developing and or risk of collision
exists. If so, she shall take avoiding action in ample
time, provided that when such action consists of an
alteration of course, so far as possible the following
shall be avoided:

i) An alteration of course to port for a vessel
forward of the beam, other than for a vessel
being overtaken;

ii) An alteration of course towards a vessel abeam
or abaft the beam.

e) Except where it has been determined that a risk
of collision does not exist, every vessel which hears
apparently forward of her beam the fog signal of
another vessel, or which cannot avoid a close-quarters
situation with another vessel forward of her beam,
shall reduce her speed to the minimum at which
she can be kept on her course. She shall if necessary
take all her way off and in any event navigate with
extreme caution until danger of collision is over.

PART C
Lights and shapes

Rure 20

Application

@) Rules in this part shall be complied with in all
weathers.

b) The rules concerning lights shall be complied
with from sunset to sunrise, and during such times
no other lights shall be exhibited, except such lights
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as cannot be mistaken for the lights specified in these
rules or do not impair their visibility or distinctive
character, or interfere with the keeping of a proper
look-out.

c) The lights prescribed by these rules shall, if
carried, also be exhibited from sunrise to sunset in
restricted visibility and may be exhibited in all other
circumstances when it is deemed necessary.

d) The rules concerning shapes shall be complied
with by day.

e) The lights and shapes specified in these rules
shall comply with the provisions of annex 1 to these
Regulations.

RuLE 21

Definitions

a) «Masthead light» means a white light placed
over the fore and aft centreline of the vessel showing
an unbroken light over an arc of the horizon of 225°
and so fixed as to show the light from right ahead
to 22.5° abaft the beam on either side of the vessel.

b) «Sidelights» means a green light on the starboard
side and a red light on the port side each showing
an unbroken light over an arc of the horizon of 112.5°
and so fixed as to show the light from right ahead
to 22.5° abaft the beam on its respective side. In a
vessel of less than 20 m in length the sidelights may
be combined in one lantern carried on the fore and
aft centreline of the vessel.

¢) «Sternlighty means a white light placed as nearly
as practicable at the stern showing an unbroken light
over an arc of the horizon of 135° and so fixed as to
show the light 67.5° from right aft on each side of
the vessel.

d) «Towing light» means a yellow light having the
same characteristics as the «sternlights defined in
paragraph ¢) of this rule.

e) «All-round light» means a light showing an
unbroken light over an arc of the horizon of 360°.

/) «Flashing light» means a light flashing at regular
ingerva]s at a frequency of 120 flashes or more per
minute. ’

RuLE 22
Visibility of lights

The lights prescribed in these rules shall have an
intensity as specified in: section 8 or annex 1 to these
Regulations so as to be visible at the following mini-
mum ranges:

a) In vessels of 50 m or more in lenght:
A masthead light, 6 miles;
A sidelight, 3 miles;
A sternlight, 3 miles;
A towing light, 3 miles;
A white, red, green or yellow all-round light,
3 miles;

b) In vessels of 12m or more in lenght but less
than 50 m in lenght:

A masthead light, 5 miles; ‘xcept that where the
lenght of the vessel is less than 20 m, 3 miles;
A sidelight, 2 miles;

A sternlight, 2 miles;

A towing light, 2 miles;

A white, red, green or yellow all-round light,
2 miles;

¢) In vessels of less than 12 m in length:

A masthead light, 2 miles;

A sidelight, 1 mile;

A sternlight, 2 miles;

A towing light, 2 miles;

A white, red, green or yellow all-round light,
2 miles.

RuLE 23
Power-driven vessels underway

a) A power-driven vessel underway shall exhibit:

i) A masthead light forward;
if) A second masthead light abaft of and higher
than the forward one; except that a vessel
of less than 50 m in length shall not be
obliged to exhibit such light but may do so;
iif) Sidelights;
iv) A sternlight.

b) An air-cushion vessel when operating in the
non-displacement mode shall, in addition to the lights
prescribed in paragraph @) of this rule, exhibit an
all-round flashing yellow light.

¢) A power-driven vessel of less than 7 m in length
and whose maximum speed does not exceed 7 knots
may, in lieu of the lights prescribed in paragraph a)
of this rule, exhibit an all-round yhite light. Such
vessel shall, if practicable, also exhibit sidelights.

RuLE 24

[

Towing and pushing

a) A power-driven vessel when towing shall exhibit:

i} Instead of the light prescribed in rule 23, a),
i), two masthead lights forward in a vertical
line. When the length of the tow, measuring
from the stern of the towing vessel to the
after end of the tow exceeds 200 m, three
such lights in a vertical line;

i) Sidelights;

iii) A sternlight;
iv) A towing light in a vertical line above the
sternlight;

v) Wohen the length of the tow exceeds 200 m,
a diamond shape where it can best be sen.

b) When a pushing vessel and a vessel being pushed
ahead are rigidly connected in a composite unit, they
shall be regarded as a power-driven vessel and exhibit
the lights prescribed in rule 23.

¢) A power-driven vessel when pushing ahead or
towing alongside, except in the case of a composite
unit, shall exhibit:

i) Instead of the light prescribed in rule 23, a),
i), two masthead lights forward in a vertical
line;

if) Sidelights;

iify A sternlight.
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d) A power-driven vessel to which paragraphs a)
and c¢) of this rule apply shall also comply with rule
23, a), ii).

e) A vessel or object being towed shall exhibit:

i) Sidelights;

if) A sternlight;

iii) When the length of the tow exceeds 200 m,
a diamond shape where it can best be seen.

f) Provided that any number of vessels being towed
or pushed in a group shall be lighted as one vessel:

I} A vessel being pushed ahead, not being part
of a composite unit, shall exhibit at the
forward end, sidelights;

if) A vessel being towed alongside shall exhibit
a sternlight and at the forward end side-
lights.

g) Where from any sufficient cause it is impracti-
cable for a vessel or object being towed to exhibit the
lights prescribed in paragraph c¢) of this rule, all
possible measures shall be taken to light the vessel
or object towed or at least to indicate the presence
of the unlighted vessel or object.

RuLE 25

Salling vessels underway and vessels under oars

a) A sailing vessel underway shall exhibit:

i) Sidelights;
i) A sternlight.

b) In a sailing vessel of less than 12m in length
the lights prescribed in paragraph a) of this rule
may be combined in one lantern carried at or near
the top of the mast where it can best be seen.

¢) A sajling vessel underway may, in addition to
the lights prescribed in paragraph a) of this rule,
exhibit at or near the top of the mast, where they
can best be seen, two all-round lights in a vertical
line, the upper being red and the lower green, but
these lights shall not be exhibited in conjunction
with the combined lantern permitted by paragraph b)
of this rule.

d)—1i) A sailing vessel of less than 7m in length
shall, if practicable, exhibit the ligh's prescribed in
paragraph a) or b) of this rule, but if she does
not, she shall have ready at hand an electric torch
or lighted lantern showing a white light which shall
be exhibited in sufficienrt time to prevent collision;

i) A vessel under oars may exhibit the lights
prescribed in this rule for sailing vessels, but if she
does not, she shall have ready at hand an electric
torch or lighted lantern showing a white light which
shall be exhibi‘ed in sufficient time to prevent collision.

e) A vessel proceeding under sail when also being
propelled by machinery shall exhibit forward where it
can best be seen a conmical shape, apex downwards.

RULE 26
Flishing vessels

a) A vessel engaged in fishing, whether underway
or at anchor, shall exhibit only the lights and shapes
prescribed in this rule.

b) A vessel when engaged in trawling, by which
is meant the dragging through the water of a dredge
net or other apparatus used as a fishing appliance, shall
exhibit;

§) Two all-round lights in a vertical line, the
upper being green and the lower white,
or a shape consisting of two cones with
their apexes together in a vertical line
one above the other; a vessel of less
than 20 m in length may ins:ead of this
shape exhibit a basket;

if) A masthead light abaft of and higher than
the all-round green light; a vessel of less
than 50 m in length shall not be obliged
to exhibit such a light but may do so;

iy When making way through the water, in
addition to the ligh:s prescribed in this
paragraph, sidelights and a sternlight.

c¢) A vessel engaged in fishing, other than trawling,
shall exhibit:

i) Two all-round lights in a vertical line, the
upper being red and the lower white, or
a shape consisting of two cones whith
apexes together in a vertical line one
above the other; a vessel of less than
20m in length may instead of this shape
exhibit a basket;

iiy When there is outlying gear extending more
than 150 m horizon'ally from the vessel,
an all-round white light or a cone apex
upwards in the direction of the gear;

iify When making way ‘hrough the water, in
addition to the lights prescribed in this
paragraph, sidelights and a sternlight.

d) A vessel engaged in fishing in close proximity
to other vessels may exhibit the additional signals
described in annex m to these Regulations.

€) A vessel when not engaged in fishing shall not
exhib’t the lights or shapes prescribed in this rule,
but only those prescribed for a vessel of her length.

RuLE 27

Vessels not under command or restricied in thelr
ebility to manoeuvre

a) A vessel not under command shall exhibit:

i) Two all-round red lights in a vertical line
where can best be seen;

ity Two balls or similar shapes in a vertical line
where they can best be seen;

iii) When making way through the water, in
addition to the lights prescribed in this
paragraph, sidelights and a sternlight,

b) A vessel restricted in her ability to manoeuvre,
except a vessel engaged in minesweeping operations,
shall exhibi::

i) Three all-round lights in a vertical line
where they can best be seen. The highest
and lowest of these lights shall be red and
the middle light shall be white;
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ii) Three shapes in a vertical line where they
can best be seen. The highest and lowest
of these shapes shall be balls and the
middle one a diamond;

iii) When making way through the water,
masthead lights, sidelights and a sternlight,
in addition to the ligh:s prescribed in sub-
paragraph i);

iv) When at anchor, in addition to the lights
or shapes prescribed in sub-paragraphs i)
and i), the light, lights or shape prescribed
in rule 30.

¢) A vessel engaged in a towing operation such
as renders her unable to deviate from her course shall,
in addition to the lights or shapes prescribed in sub-
paragraphs b), i) and i), of this rule, exhibit the
lights or shape prescribed in rule 24, a).

d) A vessel engaged in dredging or underwater
opecrations, when restricted in her ability to ma-
noeuvre, shall exhibit the lights and shapes prescribed
in paragraph b) of this rule and shall in addition, when
an obstruction exists, exhibit:

i) Two all-round red lights or two balls in a
vertical line to indicate the side on which
the obstruction exists;

ii)y Two all-round green lighs or two diamonds
in a vertical line to indicate the side on
which another vessel may pass;

jiif) When making way through the water, in
addition to the lights prescribed in this
paragraph, masthead lights, sidelights and
a sternlight;

iv) A vessel to which this paragraph applies
when at anchor shall exhibit the lights or
shapes prescribed in sub-paragraphs i) and
ii) instead of the lights or shap prescribed
in rule 30.

€) Whenever the size of a vessel engaged in diving
operations makes it impracticable to exhibit the
shapes prescribed in paragraph d) of this rule, a
rigid replica of the International Code flag A not
less than 1 m in height shall be exhibited. Measures
shall be taken to ensure all-round visibility.

) A vessel engaged in minesweeping operations
shall, in addition to the lights prescribed for a
power-driven vessel in rule 23, exhibit three all-
round green lights or three balls. One of these lights
or shapes shall be exhibited at or near the foremast
head and one at each end of the fore yard. These
lights or shapes indicate that it is dangerous for
ano her vessel to approach closer than 1000 m astern
or 500 m on either side of the minesweeper.

g) Vessels of less than 7m in length shall not be
required to exhibit the lights prescribed in this rule.

h) The signals prescribed in this rule are not
signals of vessels in distress and requiring assistance.
Such signals are contained in annex 1v to these
Regulations.

Ruis 28
Vessels constrained by their draught

A vessel constrained by her draught may, in addi-
tion to the lights prescribed for power-driven vessels

in rule 23, exhibit where they can best be seen
three all-round red lights in a vertical line, or a
cylinder.

RuLe 29
Pilot vessels

a) A vessel engaged on pilotage duty shall exhibit:

i) At or near the mas:head, two all-round lights
in a vertical line, the upper being white
and the lower red;

ii) When underway, in addition, sidelights and
a sternlight;

iif) When at anchor, in addizion to the lights
prescribed in sub-paragraph i), the anchor
light, lights or shape.

b) A pilot vessel when not engaged on pilotage
du'y shall exhibit the lights or shapes prescribed for
a similar vessel of her length.

RuLe 30

Anchored vessels and vessels aground

a) A vessel at anchor shall exhibit where it can
best be seen:

0 In the fore part, an all-round white light or
one ball;

i) At or near the stern and at a lower level than
the light prescribed in sub-paragraph #), an
all-round white light.

b) A vessel of less than 50 m in length may exhibit
an all-round white light where it can best be seen
instead of the lights prescribed in paragraph ag) of
this rule.

¢) A vessel at anchor may and a vessel of 100 m
and more in length shall, also use the available
working or equivalent lights to illuminate her decks.

d) A vessel aground shall exhibit the lights pre-
scribed in paragraph a) or b) of this rule and in
addition, where they can best be seen:

D Two all-round red lights in a vertical line;
i) Three balls in a vertical line.

e) A vessel of less than 7m in length, when at
anchor or aground, not in or near a narrow channel,
fairway or anchorage, or where other vessels normally
navigate, shall not be required to exhibit the lights
or shapes prescribed in paragraphs @), b) or d) of this
rule.

RuLE 31
Seaplanes

Where it is impracticable for a seaplane to exhibit
lights and shapes of the characteristics or in the
positions prescribed in the rules of this part, she shall
exhibit lights and shapes as closely similar in charac-
teristics and position as is possible.
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PART D
Sound and light signals

RuLe 32
Definitions

a) The word “whistle” means any sound signalling
appliance capable of producing the prescribed blasts
and which complies with the specifications in
annex 11 to these Regula:ions.

b) The term “short blast” means a blast of about
one second’s duration.

c) The term “prolonged blast” means a blast of
from four to six second’s duration.

RuLe 33
Equipment for sound signals

a) A vessel of 12m or more in length shall be
provided with a whistle and a bell and a vessel of
100 m or more in length shall, in addition, be provided
with a gong, the tone and sound of which cannot
be confused with that of the bell. The whistle, bell
and gong shall comply with the specifications in
annex I to these Regulations. The bell or gong or
both may be replaced by other equipment having
the same respective sound characteristics, provided
that manual sounding of the required signals shall
always be possible.

b) A vessel of less than 12 m in length shall not
be obliged to carry the sound signalling appliances
prescribed in paragraph a) of this rule, bu: if she
does not, she shall be provided with some other means
of making an efficient sound signal.

RuiLE 34
Manoceuvring and warning signals

a) When vessels are in sight of one another, a
power-driven vessel underway, when manoeuvring as
authorized or required by these rules, shall indicate
that manoeuvre by the following signals on her
whistle:

One short blast to mean “I am altering my course
to starboard”;

Two short blasts to mean “I am altering my
course to port”;

Three short blasts to mean “I am operating
astern propulsion”.

b) Any vessel may supplement the whistle signals
prescribed in paragraph @) of this rule by light
signals, repeated as appropriate, whilst the manoeu-
vre is being carried out:

i) These light signals shall have the following
significance:

One flash to mean “I am altering my
course to starboard”;

Two flashes to mean “I am altering my
course to port”;

Three flashes to mean “I am operating
astern propulsion”;

ii) The duration of each flash shall be about
one second, the interval between flashes
shall be about one second, and the interval
between successive signals shall be not less
than ten seconds;

iii) The light used for this signal shall, if fitted,
be an all-round white light, visible at a
minimum range of 5 miles, and .shall
comply with the provisions of annex 1.

¢) When in sigh: of one another in a narrow
channel or fairway:

i) A vessel intending to overtake another shall
in compliance with rule 9, e), i) indicate
her intention by the following signals on
her whistle:

Two prolonged blasts followed by one
short blast to mean “I intend to
overtake you on your starboard side”;

Two prolonged blasts followed by two
short blasts to mean “I intend to
overtake you on your port side”;

iZ) The vessel about to be overtaken when acting
in accordance with rule 9, e), #) shall
indicate her agreement by the following
signal on her whistle:

One prolonged, one short, one prolonged
and one short blast, in that order.

d) When vessels in sight of one another are ap-
proaching each other and from any cause either
vessel fails to understand the intentions or actions
of the other, or is in doubt whether sufficient action
is being taken by the other to avoid collision, the
vessel in doubt shall immediately indicate such doubt
by giving at least five short and rapid blasts on the
whistle. Such signal may be supplemented by a light
signal of at least five short and rapid flashes.

e) A vessel nearing a bend or an area of a channel
or fairway where other vessels may be obscured by
an intervening obstruction shall sound one prolonged
blast. Such signal shall be answered with a prolonged
blast by any approaching vessel that may be within
hearing around the bend or behind the intervening
obstruction.

) If whistles are fitted on a vessel at a distance
apart of more than 100 m, one whistle only shall be
used for giving manoeuvring and warning signals.

RuLe 35
Sound signals in restricted visibility

In or near an area of restricted visibility, whether
by day or night, the signals prescribed in this rule
shall be used as follows:

a) A power-driven vessel making way through :he
water shall sound at intervals of not more than
2 minutes one prolonged blast;

b) A power-driven vessel underway but stopped and
making no way through the water shall sound at
intervals of not more than 2 minutes two prolonged
blasts in succession with an fnterval of about 2 seconds
between them;



1122

I SERIE — NUMERO |45

¢) A vessel not under command, a vessel restricted
in her ability to manoeuvre, a vessel constrained by
her draught, a sailing vessel, a vessel engaged in
fishing and a vessel engaged in towing or pushing
another vessel shall, instead of the signals prescribed
in paragraphs a) or b) of this rule, sound at intervals
of not more than 2 minutes three blasts in succession,
namely one prolonged followed by two short blasts;

d) A vessel :owed or if more than one vessel is
tcwed, the last vessel of the tow, if manned, shall at
intervals of noct more than 2 minutes sound four blasts
in succession, namely one prolonged followed by three
short blasts. When practicable, this signal shall be
made immediately after the signal made by the
towing vessel;

e) When a pushing vessel and a vessel being pushed
ahecad are rigidly connected in a composite unit, they
shall be regarded as a power-driven vessel and shall
give the signals prescribed in paragraphs a) or b) of
this rule;

f) A vessel at anchor shall at intervals of not than
one minute ring the bell rapidly for about 5 seconds.
In a vessel of 100 m or more in length the bell shall
be sounded in the forepart of the vessel and imme-
diately after the ringing of the bell the gong shall
be sounded rapidly for about 5 seconds in the after
part of the vessel. A vessel at anchor may in addition
sound three blasts in succession, namely one short,
one prolonged and one short blast, to give warning
of her position and of the possibility of collision
to an approaching vessel;

g) A vessel aground shall give the bell signal and
if required the gong signal prescribed in paragraph f)
of this rule and shall, in addition, give three separae
and distinct strokes on the bell immediately before
and after the rapid ringing of the bell. A vessel
aground may in addition sound an appropriate whistle
signal;

h) A vessel of less than 12 m in length shall not be
obliged to give the above mentioned signals but, if
she does not, shall make some other efficient sound
signal at intervals of not more than 2 minu:es;

i) A pilot vessel when engaged on pilotage duty may
in addition to the signals prescribed in paragraphs a),
b) ou f) of this rule sound an identity signal con-
sisting of four short blasts.

RuULE 36
Signals to attract attention

If necessary to attract the attention of another vessel
any vessel may make light or sound signals that
cannot be mistaken for any signal authorized else-
where in these rules, or may direct the beam of
her searchlight in the direction of the danger, in
such a way as not to embarrass any vessel.

Rutre 37
Distress signals
When a vessel is in distress and requires assistance

she shall use or exhibit the signals prescribed in
annex 1v to these Regulations.

PART E
Exemptions
RULE 38

Exemptions

Any vessel (or class of vessels) provided that she
complies with the requirements of the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1960,
the keel of which is laid or which is at a corresponding
stage of construction before the entry into force of
these Regulations may be exempted from compliance
therewith as follows:

a) The installation of lights with ranges prescribed
in rule 22, until four years after the dae of entry
into force of these Regulations;

b) The installation of lights with colour specifica-
tions as prescribed in seciion 7 of annex 1 to these
Regulations, until four years after the date of entry
into force of these Regulations;

c) The repositioning of lights as a result of con-
version from Imperial to metric units and rounding
off measurement figures, permanent exemption;

d):

i) The repositioning of masthead lights on vessels
of less than 150 m in length, resulting from
the prescriptions of section 3, @), of annex 1,
permanent exemption;

if) The repositioning of masthead lights on vessels
of 150 m or more in length, resulting from
the prescriptions of section 3, a), of annex 1
to these Regulaions, until nine years after
the date of entry into force of these Regu-
lations;

e) The repositioning of masthead lights resulting
from the prescriptions of section 2, b), of annex 1,
until nine years after the date of entry into force of
these Regulations;

f) The repositioning of sidelights resulting from
*he prescriptions of section 3, b), of annex 1 until nine
years after the date of entry into force of these
Regulations;

g) The requirements for sound signal appliances
prescribed in annex 1, until nine years after the date
of entry into force of these Regulations.

ANNEX I
Positioning and technical details of lights and shapss
1 — Definition.

The term c«height above the hulls means height
above the uppermost continuous deck.

2 — Vertical positioning and spacing of lights.

a) On a power-driven vessel of 20m or more in
length the masthead lights shall be placed as follows:

i) The forward masthead light, or if only one
masthead light is carried, then that light,
at a height above the hull of not less than
6m, and, if the bread:h of the vessel
exceeds 6 m, then at a height above the
hull not less than such breadth, so however
that the light need not be placed at a greater
height above the hull than 12 m;



27 DE JUNHO DE 1978

1123

i) When two masthead lights are carried the
after one shall be at least 4.5m vertically
higher than the forward one.

b) The vertical separation of masthead lights of
power-driven vessels shall be such that in all normal
conditions of trim the after light will be seen over
and separate from the forward light at a distance of
1000 m from the stem when viewed from sea level.

c) The masthead light of a power-driven vessel of
12 m but less than 20 m in length shall be placed at
a height above the gunwale of not less than 2.5 m.

d) A power-driven vessel of less than 12 m in length
may carry the uppermost light at a height of less
than 2.5m above the gunwale. When however a
masthead light is carried in addition to sidelights and
a sternlight, then such masthead light shall be carried
at least 1 m higher than the sidelights.

e) One of :he two or three masthead lights pre-
scribed for a power-driven vessel when engaged in
towing or pushing another vessel shall be placed in
the same position as the forward masthead light of
a power-driven vessel.

f) In all circumstances the masthead light or lights
shall be so placed as to be above and clear of all other
lights and obstructions.

g) The sidelights of a power-driven vessel shall be
placed at a height above the hull not greater than
three quarters of that of the forward masthead light.

They shall not be so low as to be interfered with by
deck lights.

h) The sidelights, if in a combined lantern and
carried on a power-driven vessel of less than 20 m
in length, shall be placed not less than 1 m below the
masthead light.

i) When the rules prescribe two or three ligh:s

to be carried in a vertical line, they shall be spaced
as follows:

£) On a vessel of 20 m in length or more such
lights shall be spaced not less than 2m
apart, and the lowest of these lights shall,
except where a towing light is required,
not be less than 4 m above the hull;
if) On a vessel of less than 20 m in length such
lights shall be spaced not less than 1 m
apart and the lowest of these lights shall,
except where a towing light is required,
not be less than 2 m above the gunwale;
iii) When three lights are carried they shall be
equally spaced.

j) The lower of the two all-round lights prescribed
for a fishing vessel when engaged in fishing shall be
at a height above the sidelights not less than twice
the distance between the two vertical lights.

k) The forward anchor light, when two are carried,
shall not be less than 4.5 m above the after one. On
a vessel of 50 m or more in length this forward anchor
light shall not be less than 6 m above the hull.

3 — Horizontal positioning and spacing of lights.

a) When two masthead lights are prescribed for a
power-driven vessel, the horizontal distance between
them shall not be less than one half of the length of

the vessel but need not be more than 100 m. The
forward light shall be placed not more than one quar-
ter of the length of the vessel from the stem.

b) On a vessel of 20 m or more in length the side-
lights shall not be placed in front of the forward
masthead lights. They shall be placed at or near the
side of the vessel.

4 — Derails of location of direction-indicating iights
for fishing vessels, dredgers and vessels engaged in
underwater operations.

a) The light indicating the direction of the outlying
gear from a vessel engaged in fishing as prescribed
in rule 26, c), ii), shall be placed at a horizontal dis-
tance of not less than 2 m and not more than 6 m
away from the two alltound red and white lights.
Th's light shall be placed not higher than the all-round
white light prescribed in Rule 26, ¢), i), and not lower
than the sidelights.

b) The lights and shapes on a vessel engaged in
dredging or underwater operations to indicate the
obstructed side and/or the side on which it is safe
‘0 pass, as prescribed in rule 27, d), i) and i), shall
be placed at the maximum practical horizontal dis-
tance, but in no case less than 2m, from the lights
or shapes prescribed in rule 27, b), i) and ). In no
case shall the upper of these lights or shapes be at
a greater height than the lower of the three lights
or shapes prescribed in rule 27, b), i) and i).

5 — Screens for sidelights.

The sidelights shall be fitted with inboard screens
painted matt black, and meeting the requirements of
section 9 of this annex. With a combined lantern,
using a single vertical filament and a very narrow
division between the green and red sections, external
screens need not be fitted.

6 — Shapes.
a) Shapes shall be black and of the following sizes:

i) A ball shall have a diameter of not less than
0.6 m;

ii) A cone shall have a base diameter of not
less than 0.6 m and a height equal to its
diameter;

ifi) A cylinder shall bave a diameter of at least
0.6 m and a height of twice its diameter;

iv) A diamond shape shall consist of two cones

' as defined in ii) above having a common
base.

b) The vertical distance between shapes shall be at
least 1.5 m.

c) In a vessel of less than 20 m in length shapes
of lesser dimensions but commensurate with the size
of the vessel may be used and the distance apart may
be correspondingly reduced.

7 — Colour specification of lights.

The chromaticity of all navigation lights shall con-
form to the following standards, which lie within the
boundaries of the area of the diagram specified for
each colour by the International Commission on
DIlumination (CIE).
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The boundaries of the area for each colour are
given by indicating the corner co-ordinates, which
are as follows:

i) White:

x 0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 0.443;
y 0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382;

i) Green:

x 0.028 0.009 0.300 0.203;
y 0.385 0.723 0.511 0.356;

iif) Red:

x 0.680 0.660 0.735 0.721;
y 0.320 0.320 0.265 0.259,

iv) Yellow:

x 0.612 0.618 0.575 0.575;
y 0.382 0.382 0.425 0.406.

8 — Intensity of lights.

@) The minimum luminous intensity of lights shall
be calculated by using the formula:

1=343X10°XT X D*X K-P

where:

I is luminous intensity in candelas under service
conditions;

T is threshold factor 2 X 107 lux;

D is range of visibility (luminous range) of the
light in nautical miles;

K is atmospheric transmissivity.

For prescribed lights the value of K shall be 0.8,
corresponding to a meteorological visibility of
approximately 13 nautical miles.

b) A selection of figures derived from the formula
is given in the following table:

Luminous intensity
of light in candelas
for K = 0.8

Range of visibility (luminous range) of light
in nautical miles

[~}
~

0
wo

12
27
52

Note. — The maximum luminous intensity of navigation
lights should be hmited to avoid undue glare.

9 — Horizontal sectors.

a)—i) In the forward direction, sidelights as fitted
on the vessel must show the minimum required in-
tensities. The intensities must decrease to reach prac-
tical cut-off between 1° and 3° outside the prescribed
sectors,;

ii) For sternlights and masthead lights and at 22.5°
abaft the beam for sidelights, the minimum required
intensities shall be maintained over the arc of the
horizon up to 5° within the limits of the sectors
prescribed in rule 21. From 5° within the prescribed
sectors the intensity may decrease by 50 per cent up

to the prescribed limits; it shall decrease steadily to
reach practical cut-off at not more than 5° outside
the prescribed limits.

b) All-round lights shall be so located as not to be
obscured by masts, topmasts or structures within
angular sectors of more than 6°, except anchor lights,
which need not be placed at an impracticable height
above the hull.

10 — Vertical sectors.

a) The vertical sectors of electric lights, with the
exception of lights on sailing vessels shall ensure that:

i) At least required minimum intensity is main-
tained at all angles from 5° above to 5°
below the horizontal;

ii) At least 60 per cent of the required minimum
intensity is maintained from 7.5° above to
7.5° below the horizontal.

b) In the case of sailing vessels the vertical sectors
of electric lights shall ensure that:

i) At least the required minimum intensity is
maintained at all angles from 5° above to 5°
below the horizontal;

if) At least 50 per cent of the required minimum
intensity is maintained from 25° above to
25° below the horizontal.

c) In the case of lights other than electric these
specifications shall be met as closely as possible.

11 — Intensity of non-electric lights.

Non-electric lights shall so far as practicable comply
with the minimum intensities, as specified in the
table given in section 8 of this annex.

12 — Manoeuvring light.

Notwithstanding the provisions of paragraph 2, f),
of this annex the manoeuvring light described in
rule 34, b), shall be placed in the same fore and
aft vertical plane as the masthead light or lights and,
where practicable, at a minimum height of 2 m ver-
tically above the forward masthead light, provided
that it shall be carried not less than 2 m vertically
above or below the after masthead light. On a vessel
where only one masthead light is carried the manoeu-
vring light, if fitted, shall be carried where it can
best be seen, not less than 2 m vertically apart from
the masthead light.

13 — Approval.

The construction of lanterns and shapes and the
installation of lanterns on board the vessel shall be
to the satisfaction of the appropriate authority of
the State where the vessel is registered.

ANNEX II

Additional signals for fishing vessels fishing
in close proximity
1 — General.

The lights mentioned hcrein shall, if exhibited in
pursuance of rule 26, d), be placed where they can
best be seen. They shall be at least 0.9 m apart but
at a lower level than lights prescribed in rule 26, b),
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i) and c¢), i). The lights shall be visible all round the
horizon at a distance of at least 1 mile but at a lesser
distance than the lights prescribed by these rules
for fishing vessels.

2 — Signals for trawlers.

a) Vessels when engaged in trawling, whether using
demersal or pelagic gear, may exhibit:

i) When shooting their nets: two white lights
in a vertical line;
ii) When hauling their nets: one white light over
one red light in a vertical line;
iif) When the net has come fast upon an ob-
struction: two red lights in a vertical line.

b) Each vessel engaged in pair trawling may ex-
hibit:

i) By night, a searchlight directed forward and
in the dircction of the other vessel of
the pair;

i) When shooting or hauling their nets or when
their nets have come fast upon an ob-
struction, the lights prescribed in 2, a),
above.

3 — Signals for purse seiners.

Vessels engaged in fishing with purse seine gear
may exhibt two yellow lights in a vertical line. These
lights shall flash alternately every second and with
equal light and occultation duration. These lights may
be exhibited only when the vessel is hampered by its
fishing gear.

ANNEX 111
Technical details of sound signal appliances

1 — Whistles.

a) Frequencies and range of audibility.

The fundamental {requency of the signal shall lie
within the range 70-700 Hz.

The range of audibility of the signal from a whistle
shall be determined by those frequencies, which may
include the fundamental and/or one or more higher
frequencies, which lie within the range 180-700 Hz
(+1 per cent) and which provide the sound pressure
levels specified in paragraph 1, ¢), below.

b) Limits of fundamental frequencies.

To ensure a wide variety of whistle characteristics,
the fundamental frequency of a whistle shall be
between the following limits:

i) 70-200 Hz, for a vessel 200 m or more in
length;
i) 130-350 Hz, for a vessel 75 m but less than
200 m in length;
iif) 250-700 Hz, for a vessel less than 75m in
length.

¢) Sound signal intensity and range of audibility.

A whistle fitted in a vesscl shall provide, in the
direction of maximum intensity of the whistle and
at a distance of 1 m from it, a sound pressure level

in at least one 1/3 rd-octave band within the range
of frequencies 180-700 Hz { + 1 per cent) of not less
than the appropriate figure given in the table below:

1,3 rd-octave Audibility
band level range
Length of vessel in metres 1 at i ;n in:B in nautical
" f
o2k 05 Nma | e
200 or more ............. . ] 143 z
75 but less than 200 . . 138 L5
20 but less than 75 ... e | 130 1
Less than 20 .........covvviinninenns ! 120 0.5

The range of audibility in the table above is for
information and is approximately the range at which
a whistle may be heard on its forward axis with 90
per cent probability in conditions of still air on board
a vessel having average background noise level at the
listening posts (taken to be 68 dB in the octave band
centred on 250Hz and 63dB in the octave band
centred on 500 Hz).

In practice the range at which a whistle may be
heard is extremely variable and depends critically
on weather conditions; the values given can be re-
garded as typical but under conditions of strong wind
or high ambient noise level at the listening post the
range may be much reduced.

d) Directional properties.

The sound pressure level of a directional whistle
shall be not more than 4 dB below the sound pressure
level on the axis at any direction in the horizontal
plane within + 45° of the axis.

The sound pressure level at any other direction in
the horizontal plane shall be not more than 10 dB
below the sound pressure level on the axis, so that
the range in any direction will be at least half the
range on the forward axis. The sound pressure level
shall be measured in that !/, rd-octave band which
determines the audibility range.

e) Positioning of whistles.

When a directional whistle is to be used as the only
whistle on a vessel, it shall be installed with its ma-
ximum intensity directed straight ahead.

A whistle shall be placed as high as practicable on
a vessel, in order to reduce interception of the emitted
sound by obstructions and also to minimize hearing
damage risk to personnel. The sound pressure level
of the vessel’s own signal at listening posts shall not
cxceed 110dB (A) and so far as practicable should
not exceed 100 dB (A).

) Fitting of more than one whistle.

If whistles are fitted at a distance apart of more
than 100 m, it shall be so arranged that they are
not sounded simultaneously.

g) Combined whistle systems.

If due to the presence of obstructions the sound field
of a single whistle or of one of the whistles referred
to in paragraph 1, f), above is likely to have a zone
of greatly reduced signal level, it is recommended
that a combined whistle system be fitted so as to
overcome this reduction. For the purposes of the
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rules a combined whistle system is to be regarded
as a single whistle. The whistles of a combined
system shall be located at a distance apart of not
more than 100 m and arranged to be sounded simul-
taneously. The frequency of any one whistle shall
differ from those of the others by at least 10 Hz.

2 — Bell or gong.
a) Intensity of signal.

A bell or gong, or other device having similar sound
characteristics shall produce a sound pressure level
of not less than 110dB at 1 m.

b) Construction.

Bells and gongs shall be made of corrosion-resistant
material and designed to give a clear tone. The di-
ameter of the mouth of the bell shall be not less
than 300 mm for vessels of more than 20 m in Iength,
and shall be not less than 200 mm for vessels of 12 m
to 20 m in length. Where practicable, a power-driven
bell striker is recommended to ensure constant force
but manual operation shall be possible. The mass of
the striker shall be not less than 3 per cent of the
mass of the bell.

3 — Approval.

The construction of sound signal appliances, their
performance and their installation on board the vessel
shall be to the satisfaction of the appropriate author-
ity of the State where the vessel is registered.

ANNEX 1V
Distress signals

1. The following signals, used or exhibited either
together or separately, indicate distress and need of
assistance:

a) A gun or other explosive signal fired at in-
tervals of about a minute;

b) A continuous sounding wi:h any fog-signalling
apparatus;

¢) Rockets or shells, throwing red stars fired one
at a time at short in‘ervals;

d) A signal made by radiotelegraphy or by any
other signalling method consisting of the
group ...———... (SOS) in the Morse
code;

) A signal sent by radiotelephony consisting of
the spoken word «Maydayy;

f) The International Code Signal of distress in-
dicated by N. C,;

g) A signal consisting of a square flag having
above or below it a ball or anything re-
sembling a ball;

h) Flames on the vessel (as from a burning tar
barrel, oil barrel, etc.);

i) A rocket parachute flare or a hand flare show-
ing a red light;

/) A smoke signal giving off orange-coloured
smoke;

k) Slowly and repeatedly raising and lowering
arms ou‘stretched to each side;

I) The radiotelegraph alarm signal;

m) The radiotelephone alarm signal;

n) Signals transmitted by emergency position-in-
dicating radio beacons.

2. The use or exhibition of any of the foregoing
signals except for the purpose of indicating distress
and need of assistance and the use of other signals
which may be confused with any of the above signals
is prohibited.

3. Attention is drawn to the relevant sections of
the International Code of Signals, the Merchant Ship
Search and Rescue Manual and the following signals:

a) A piece of orange-coloured canvas with either
a black square and circle or other appro-
priace symbol (for identification from the
air);

b) A dye marker.

CONVENCAO SOBRE 0 REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTOS NO MAR — 1972

As partes da presente Convengdo

Desejando manter um elevado nivel de seguranga
no mar,

Conscientes da necessidade de rever e actualizar
as Regras Internacionais para Evitar Abalroa-
mentos no Mar anexas 3 Acta Final da Con-
feréncia Internacional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar — 1960,

Tendo examinado aquelas Regras & luz de novos
factores surgidos desde a sua aprovagdo,

concordaram no seguinte:

ARTIGO 1
Obrigagcdes gerais

As Partes da presente Convengdo comprometem-se
a pOr em execugdo as regras € OW'ros anexos que
constituem o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar— 1972 (daqui em diante
designado por «o Regulamento»), juntos & presente
Convengao.

ARTIGO II
Assinatura, ratificagéo, aceitagdo, aprova¢io e adeséio

1. A presente Convengdo est4 aberta para assinatura
até 1 de Junho de 1973 e em seguida manter-se-§
aberta a adesdo.

2. Os Estados Membros das Nag¢des Unidas, de qual-
quer das suas agéncias especializadas ou da Agéncia
Internacional de Energia Atémica, ou Partes do Es-
tatuto do Tribunal Internacional de Justiga, podem
tornar-se Partes da presente Convengdo por:

a) assinatura sem reserva quanto a ratificagdo,
aceitagdo ou aprovagio;

b) assinatura sobre reserva de ratifica¢do, acei-
tagio ou aprovagdo, seguida de ratificagdo,
aceitagdo ou aprovagio;

¢) adesdo.

3. A ratificagdo, aceitagdo, aprovagio ou adesdio
efectuam-se pelo depdsito de um instrumento junto
da Organizagdo Maritima Consultiva Intergoverna-
mental (daqui em diante designada por «a Organiza-
¢don), que informaré os Governos dos Estados que assi-
naram a presente Convengéo ou que a ela aderiram
do depésito de cada instrumento e da data do respec-
tivo depésito.
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ARTIGO 111
Aplicagéo territorial

1. A Organizagio das Nagbes Unidas, quando for
responsével pela administragdo de um territério, ou
qualquer Parte Contratante encarregada de assegurar
as relagdes internacionais de um territério podem, em
qualquer altura, tornar a aplicagao da presente Con-
vengao extensiva a esse territério, por uma notificagao
escrita, dirigida ao Secretario-Geral da Organizagado
(daqui em diante designado por «o Secretario-Geraly).

2. A aplicagdo da presente Convengao tornar-se-a ex-
tensiva ao territério designado na notificagdo a partir
da data da sua recepgdo ou de outra nela indicada.

3. Qualquer notificagdo feita com base no para-
grafo 1 do presente artigo pode ser retirada em re-
lagdo a qualquer dos territérios mencionados naquela
notificagdo e a extensdo da presente Convengdo a
esse territério cessard no prazo de um ano ou de outro
superior que seja especificado no momento da reti-
rada da notificagéo.

4. O Secretario-Geral informard todas as Partes
Contratantes da notificagdio de qualquer extensdo ou
retirada de qualquer extensido, comunicada em virtude
do presente artigo.

ARTIGO 1V
Entrada em vigor

1 — a) A presente Convengdio entrard em vigor doze
meses depois da data em que se tenham tornado Partes
desta Convengéo, pelo menos, quinze Estados cujas
frotas mercantes representem no total, pelo menos,
65 9% do nimero de navios ou da tonelagem da frota
mundial de navios de 100 t, ou superior, de arqueagio
bruta, considerando aquela destas duas condigdes que
primeiro for atingida;

b) Nao obstan‘e as disposi¢des da alfnea @) deste pa-
ragrafo, a presente Convengdo ndo entrard em vigor
antes de 1 de Janeiro de 1976.

2. A data de entrada em vigor para os Estados que
ratifiquem, aceitem, aprovem a Convengéo ou a ela
adiram, em conformidade com o artigo 11, depois de
terem sido reunidas as condigdes prescritas na alinea a)
do paragrafo 1, mas antes de a Convencdo entrar em
vigor, serA a da entrada em vigor da Convengao.

3. A entrada em vigor para os Estados que ratifi-
quem, aceitem, aprovem a Convengéo ou a ela adiram
depois da data da sua enirada em vigor serd a data
do depésito de um instrumento, como previsto no ar-
tigo 11

4. Depois da data de entrada em vigor de uma
emenda a presente Convengdo, em conformidade com
o paragrafo 4 do artigo vI, qualquer ratificagio, acei-
ta¢do, aprovagio ou adesdao aplicar-se-4 ao texto mo-
dificado da Convengdo.

5. A data da entrada em vigor da presente Con-
ven¢do, o Regulamento substitui e revoga as Regras
Internacionais para Evitar Abalroamentos no Mar —
1960.

6. O Secretario-Geral informara os Governos dos
Estados que tenham assinado a presente Convengdo
ou a ela tenham aderido da data da sua entrada em
vigor.

ARTIGO V

Conferéncia de revisao

1. A Organizagio pode convocar uma conferéncia
para rever a presente Convengao ou Regulamento ou
ambos.

2. A Organizagdo convocard uma conferéncia das
Partes Contratantes para rever a presente Convengéio
ou Regulamento, ou ambos, a pedido de, pelo menos,
um tergo das Partes Contratantes.

ARTIGO VI
Emendas ao Regulamento

1. Qualquer emenda ao Regulamento proposta por
uma Parte Contratante serA examinada na Organi-
zagdo, a pedido desta Parte.

2. Se for adoptada por uma maioria de dois tergos
dos Membros presentes e votantes do Comité de Se-
guran¢a Maritima da Organiza¢do, a emenda serf
comunicada a todas as Partes Con'ratantes ¢ a todos
os Membros da Organizagdo, pelo menos, seis meses
antes de ser examinada pela assembleia da Organi-
zagdo. Toda a Parte Contratante que néo seja Mem-
bro da Organizagdo tem direito a participar no exame
da emenda pela Assembleia.

3. Se for adoptada por maioria de dois ter¢os dos
Membros presentes e votantes da assembleia, a
emenda serA comunicada pelo secretario-geral a to-
das as Partes Contratantes, para aprovagao.

4. Esta emenda entrard em vigor em data a fixar
pela assembleia no momento da sua adopgdo, salvo
se, em data anterior, também fixada pela assembleia
no momento da adopgdo, mais de um terco das Par-
tes Contratantes tenha notificado a Organizagdo da
sua objecgio a emenda. A decisao da assembleia
relativa &s datas mencionadas no presente parégrafo
serd tomada por maioria de dois tergos dos Membros
presentes e votantes.

5. Logo que entre em vigor, qualquer emenda subs-
titui e revoga a disposi¢do anterior a qual se aplica,
para todas as Partes Contratantes que ndo tenham
levantado objecgOes a essa emenda.

6. O Secretario-Geral informara todas as Partes
Contratantes e todos os Membros da Organizagao de
qualquer pedido e de qualquer comunicagdo recebida
como resultado da aplicagdo do presente artigo, bem
como da data de entrada em vigor de qualquer
emenda.

ARTIGO VII

Dentincia

1. A presente Convengdo pode ser denunciada por
uma Parte Contratante em qualquer altura depois
de decorrido um periodo de cinco anos a contar da
da‘a em que a Convengdo entrou em vigor para essa
Parte.

2. A dentncia efectuar-se-4 pelo dep6sito de um
instrumento na Organizagdo. O Secretario-Geral in-
formard todas as outras Partes Contratantes da re-
cepgéo do instrumento de dentincia e da data do seu
depésito.
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3. Uma denuncia produzird efeito um ano apés a
data do depésito do instrumento, a ndo ser que nele se
especifique outro prazo mais longo.

ARTIGO VIII

Depésito e registo

1. A presente Convengdo ¢ o Regulamento sfo
depositados na Organiza¢do e o Secretario-Geral en-
viard copias autenticadas a todos os Governos dos
Estados que tenham assinado a presente Convengdo
ou a ela tenham aderido.

2. Aquando da entrada em vigor da presente Con-
vengdo, o Secretario-Geral enviard o seu texto ao
Secretariado da Organizagio das Nag¢des Unidas para
registo e publicag@o, de acordo com o artigo 102.° da
Carta das Nagdes Unidas.

ARTIGO IX

Linguas

A presente Convengéio ¢ o Regulamento sfo ela-
borados num s6 exemplar em linguas inglesa e fran-
cesa, fazendo igualmente fé os dois textos. Ser@o
elaboradas tradugdes oficiais em linguas russa e espa-
nhola que serdo depositadas com o exemplar original
assinado.

Em testemunho do que os abaixo assinados *, de-
vidamente autorizados para este efeito pelos seus Go-
vernos, firmaram a presente Convengéo.

Feito em Londres aos 20 dias de Outubro de 1972.

* A lista de assinaturas ndo é reproduzda.

REGULAMENTO INTERNACIONAL
PARA EVITAR ABALROAMENTCS NO MAR— 1872

PARTE A

Generalidades

REGRA |
Campo de aplicagio

a) As presentes regras aplicam-se a todos os na-
vios no alto mar e em todas as aguas que com ele
tenham comunicagéo e sejam praticdveis pela nave-
gacdo maritima.

b) Nenhuma disposi¢do das presentes regras pre-
judicaré a aplicagio de normas especiais estabelecidas
pela autoridade competente sobre a navega¢do nas
radas, portos, rios, lagos ou vias de navegacfio inte-
rior em comunicagio com o al:o mar e praticAveis
pela navegac@o maritima. Estas normas especiais de-
verdo ser, tanto quanto possivel, concordantes com
as presentes regras.

¢) Nenhuma disposi¢io das presentes regras pre-
judicard a aplicagdo de normas especiais elabofadas
pelo Governo de um Estado relativas a fardis, sinais
luminosos ou sonoros adicionais, a utilizar pelos na-
vios de guerra e navios em comboio, ou fardis ou si-
nais luminosos adicionais para navios em faina de
pesca e constituindo um grupo de pesca. Estes
faréis, sinais luminosos ou sonoros adicionais devem,
na medida do possivel, ser tais que ndio possam con-
fundir-se com qualquer outra luz ou sinal autorizado
em qualquer parte destas regras.

d) A Organizagio pode adoptar esquemas de sepa-
ragio de trafego adequados aos objectivos das pre-
sentes regras.

e) Sempre que um Governo interessado considere
que um navio de construgdo especial ou destinado a
actividades especiais ndo pode cumprir todas as dis-
posigbes estabelecidas por qualquer das presentes re-
gras respeitantes ao ndmero, localizagio, alcance ou
sector de visibilidade de faré6is ou balbes, bem como
a implan:agdo e caracteristicas dos dispositivos de si-
nalizagdo sonora, sem prejudicar as fungbes especiais
do navio, este deverd satisfazer a todas as outras
disposi¢oes relativas ao nimero, localizagdo, alcance
ou sector de visibilidade de faréis ou baloes, bem
como & implantagio e caracteris:icas dos dispositivos
de sinalizagdo sonora, que o Governo interessado jul-
gar susceptiveis de, tanto quanto possivel, permitir a
aplicagdo das presentes regras, relativamente a esse
navio. )

REGRA 2
Responsabilidade

a) Nenhuma disposi¢do das presentes regras ser-
vird para ilibar qualquer navio ou o seu proprietario,
comandante ou tripulagdo das consequéncias de qual-
quer negligéncia quanto a aplicagdo das presentes re-
gras, ou quanto a qualquer precaugdo que a €xpe-
riéncia normal de marinheiro ou as circunsténcias
especiais do caso aconselhem a tomar.

b) Ao interpretar e aplicar as presentes regras,
devem ter-se em devida conta todos os perigos da
navegacao e os riscos de abalroamento, bem como
todas as circunstdncias particulares, nomeadamente
as limitagbes de utilizagio dos navios em causa, que
podem tornar necessario o n3o cumprimento exacto
das presentes regras, para evitar um perigo ime-
diato.

REGRA 3
Definicbes gerais

Para os fins das presentes regras, excepto quando
o contexto obriga a outro significado:

_a) A palavra anavio» designa todo o veiculo aqué-
tico de qualquer natureza, incluindo os veiculos sem
imersdo e os hidroavides, utilizado ou susceptivel de
ser utilizado como meio de transporte sobre a agua;
_b) A expressdo «navio de propulsio mecfinicay de-
signa todo o navio movido por méiquina;



27 DE JUNHO DE 1978

1129

c) A expressdo anavio 2 velay designa todo o na-
vio navegando a vela, desde que a méaquina propul-
sora, se existir, ndo esteja a ser utilizada;

d) A expressio «navio em faina de pesca» designa
todo o navio que esteja a pescar com redes, linhas,
arrasto ou outras artes de pesca que reduzam a Ssua
capacidade de manobra. Esta expressdo ndo inclui os
navios pescando com linhas a reboque (corripo) ou
outras artes de pesca, que ndo lhe reduzam a sua
capacidade de manobra;

e) A palavra «hidroavido» designa toda a acronave
concebida para manobrar sobre a é4gua;

f) A expressio «navio desgovernado» designa todo
o navio que, por circunstancias excepcionais, nao
esta em condigdes de poder manobrar de acordo com
as presentes regras e ndao pode, portanto, afastar-se
do caminho de outro navio;

g) A expressio «navio com capacidade de manobra
reduzida» designa todo o navio cuja capacidade de
manobrar em conformidade com as presentes regras
estd limitada pela natureza dos seus trabalhos ¢ que
ndo pode, por conseguinte, afastar-se do caminho de
ouro navio.

Os seguintes navios devem ser considerados como
navios com capacidade de manobra reduzida:

i) Os navios ocupados na execugdo de opera-
¢Oes de lancamento, remogido ou manuten-
¢do de marcas de navegagdio, cabos ou
condutas submarinas:

i) Os navios ocupados na execugdio de opera-
¢oes de dragagem, levantamentos hidro-
graficos ou oceanograficos ou trabalhos
submarinos;

iii) Os navios ocupados na execugdo de reabas-
tecimento, transbordo de pessoas, provi-
sfes ou carga, a navegar;

iv) Os navios ocupados na execugdo de opera-
¢oes de descolagem ou recolha de acero-
naves;

v) Os navios ocupados na execugdo de opera-
¢oes de dragagem de minas;

vi) Os navios ocupados na execugdo de opera-
¢oes de reboque que, pela sua natureza,
limitem severamente a sua capacidade e
a do rebocado, de alterar o mumo;

h) A expressio anavio condicionado pelo seu ca-
lado» designa todo o navio de propulsio mecénica
que, devido a relagdo calado-profundidade de fgua
disponivel, tem severamente limi‘ada a sua capaci-
dade de alterar o rumo a que navega;

i) A expressio «a navegar» aplica-se a todo o na-
vio que ndo estda nem fundeado, nem atracado ou
amarrado para terra, nem encalhado;

j) As palavras «comprimento» ¢ «boca» de um
navio designam o seu comprimento de fora a fora
e a sua boca maxima;

k) Considera-se que dois navios estdo A vista um
do outro, unicamente quando um deles possa ser
observado visualmente pelo outro;

I) A expressdo «visibilidade reduzida» designa toda
a situagdo em que a visibilidade é diminuida em con-
sequéncia de nevoeiro, neblina, queda de neve, agua-
ceiros fortes, tempestades de areia ou por quaisquer
outras causas andlogas.

PARTE B

Regras de manobra e navegac#o

SECCAO 1

Condugio dos navios com quaisquer condicles de visibilidade

REGRA 4

Campo de aplicaglo

As regras desta sec¢do aplicam-se com quaisquer
condigbes de visibilidade.

REGRA §
Vigla

Todo o navio deve assegurar permanentemente
uma vigildncia visual e auditiva apropriada, utilizando
igualmente todos os meios disponiveis adequados as
circunstancias e condigdes existentes, de modo a per-
mitir uma apreciagdo completa da situagdo ¢ do risco
de abalroamento.

REGRA 6
Velocldade de seguranca

Todo o navio deve manter sempre uma velocidade
de seguranga tal que lhe permita tomar as medidas
apropriadas e eficazes para evitar um abalroamento
¢ para parar numa distAncia adequada as circuns-
tdncias e condigoes existentes,

Para determinagdo da velocidade de seguranga,
devem, entre outros, ser tomados em consideragao
os seguintes factores:

a) Para todos os navios:

i) A visibilidade;

ii) A densidade de trafego maritimo, incluindo
concentragdes de navios de pesca ou de
quaisquer ou'ros navios;

iii) A capacidade de manobra do navio, sobre-
tudo no que respeita & distdncia de pa-
ragem e qualidades de giragdio nas condi-
¢des existentes;

iv) De noite, a presen¢a de um fundo luminoso,
tal como o criado por luzes da costa ou
pela difusdo das luzes de iluminagéo do
proéprio navio,

v) As condi¢bes de vento, mar e corrente ¢ a
proximidade de perigos para a navegagio;

vi) O calado em relagao A profundidade de 4gua
disponivel;

b) Para além do referido, os navios que utilizem
radar:

/) As caracteristicas, eficiéncia ¢ limites de uti-
lizagdo do equipamento de radar:

i) As limitagbes que resultam da escala do ra-
dar que est4 sendo utilizada;

ity O efeito do estado do mar, condigdes meteo-
rolégicas ¢ outras fontes de interferéncia
na detec¢do radar;

iv) A possibilidade de ndo serem detectadas a
disténcia conveniente pequenas embarca-
¢oes, gelos ou outros objectos flutuantes;



1130

! SERIE — NUMERO 145

v) O nimero, posigdo ¢ movimento dos navios
detectados pelo radar;

vi) A possibilidade de se avaliar mais exacta-
mente a visibilidade, quando o radar ¢
utilizado para determinar a distincia a
navios ¢ a outros objectos situados nas
imediagdes.

REGRA 7
Risco de abalroamento

a) Todo o navio deve utilizar todos os meios dis-
ponfveis adequados as circunstédncias e condigbes exis-
tentes, para determinar se existe risco de abalroamento.
Na divida, deve considerar-se que esse risco existe.

b) Se existir a bordo um equipamento radar ope-
rativo, deve ser correctamente utilizado, recorrendo
as escalas de maior alcance a fim de avaliar, tdo cedo
quanto possivel, um risco de abalroamento, bem ccmo
ao registo radar (plotting) ou a qualquer outra obser-
vagdo sistematica equivalente dos objectos detectados.

¢) Nio devem tirar-se conclusSes a partir de infor-
magdes insuficientes, especialmente se obtidas por
radar.

d) Para avaliar se existe risco de abalroamento
Qeve, de entre outras, ter-se em conta as seguintes con-
sideragoes:

i) HA risco de abalroamento se a marcagio de
um navio que se¢ aproxima, ob.srvade na
agulha, ndo varia de modo aprecidvel;

ii) Este risco pode por vezes existir mesmo
quando se verifica uma variagio apreciével
da marcagiio, particularmente se se trata da
aproximagdio a um navio muiio grande, a
um conjunto rebocador-rebocado ou a um
navio que estd a uma distdncia muito pe-
quena.

REGRA 8
Manobras para evitar abalroamentos

a) Qualquer manobra para evitar um abalroamento
deve, se as circunstincias o permitirem, ser executada
de uma forma clara, com larga antecedéncia e de
acordo com 0s usos ¢ costumes maritimos.

b) Qualquer alteragio de rumo e/ou de velocidade,
visando evitar um abalroamento, deve, se as circuns-
tAncias o permitirem, ser suficientemente ampla para
ser imediatamente apercebida por outro navio que
a esteja a observar visualmente ou no radar. Uma
sucessio de pequenas alteragbes de rumo e/ou de
velocidade deve ser evitada.

¢) Se houver espago suficiente, a alteragéo de rumo,
por si s6, pode ser a manobra mais eficaz para se evitar
uma situacdo de aproximacdo excessiva, desde que
esta manobra seja feita com bastante antecedéncia,
seja substancial e dela ndo resulte outra situagio de
aproximagdo excessiva

d) As manobras executadas para evitar o abalroe-
mento com outro navio devem ser tais que permitam
passar a uma distdncia segura. A eficAcia das mano-
bras deve ser atentamente controlada até que o outro
navio esteja definitivamente passado e safo.

e) Se for necessario, para evitar um abalroamento
ou para dispor de mais tempo para apreciar a situag@o,
o navio deve diminuir a velocidade ou anular o se-
guimento, parando ou inveitendo o seu aparelho pro-
pulsor.

REGRA 9
Canais estreitos

a) Um navio navegando num canal estreito ou
numa via de acesso deve, quando o puder fazer sem
perigo, navegar tdo perto quanto possivel do limite
exterior do canal ou da via de acesso que lhe ficar por
estibordo.

b) Um navio de comprimento inferior a 20 m ou
um navio a vela nio devem dificultar a passagem dos
navios que s6 podem navegar com seguranga num
canal estreito ou numa via de acesso.

¢) Um navio em faina de pesca ndo deve dificultar
a passagem de outros navios navegando num canal
estreito ou numa via de acesso.

d) Um navio n@o deve atravessar um canal es-
treito ou uma via de acessv se, ao fazé-lo, dificultar
a passagem de navios que sé podem navegar com
seguran¢a nesse canal ou via de acesso; estes ultimos
podem utilizar o sinal sonoro prescrito na regra 34, d),
se tiverem ddvidas sobre as intengdes de um navio
que atravessa o canal ou a via de acesso.

e) i) Num canal csireito ou numa via de aclesso,
quando uma ultrapassagem nd@o possa ser executada
sem que o navio alcan¢ado tenha de manobrar para
permitir ao outro navio ultrapassa-lo com seguranga,
o navio que pretende ultrapassar deve dar a conhecer
a sua intengdo emitindo o sinal sonoro prescrito na
regra 34, c), ). O navio alcan¢ado deve, se estiver
de acordo, fazer soar o sinal apropriado prescrito na
regra 34, c), ii), ¢ manobrar de modo a permitir a ul-
trapassagem com seguranga. Se tiver ddvidas, pode
emitir os sinais sonoros prescritos na regra 34, d);

if) Esta regra ndo dispensard o navio que alcanga
do cumprimento das disposi¢bes da regra 13.

) Um navio que se aproxima de uma curva ou
de uma zona situada num canal estreito ou numa via de
acesso, onde existem cbsticulos que podem encobrir
cutros navios, deve navegar nessa zona com especial
prudéncia e vigildncia e ‘azer soar o sinal apropriado
prescrito na regra 34, ¢).

g) Qualquer navio deve, se as circunstdncias o per-
mitirem, evitar fundear num canal estreito.

REGRA 10
Esquemas de separag@o de trifego

a) Esta regma aplica-se aos esquemas de separagio
de trifego adoptados pela Organizagao.

b) Um navio que utilize um esquema de separag@o
de trafego deve:

) Seguir no corredor de trafego apropriado,
na direcgdp geral do trifego para este
corredor;

if) Afastar-se, na medida do possivel, da linha
ou da zona de separagdo de trafego;

iif) Como regra geral, entrar ou sair de um corre-
dor de trafego por um dos seus extremos,
mas quando entrar ou sair lateralmente,
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deve efectuar esta manobra segundo um
angulo tdo pequeno quanto possivel, em
relagdo a direcgdo geral do trafego.

¢) Um navio deve ecvitar, tanto quanto possivel,
cruzar os corredores de trafego, mas, se a isso for
obrigado, deve fazé-lo, na medida do possivel, perpen-
dicularmente a direc¢do geral do trafego.

d) As zonas de trafego costeiro ndao devem ser
normalmente utilizadas pelo trafego directo, que
pode utilizar com seguranga o corredor de trafego
apropriado ao esquema de separagdo de trafego adja-
cente.

e) Um navio que ndo esteja a cruzar um esquema
de scparagdo de trafego, normalmente nao deve pe-
netrar na zona de separa¢do ou cruzar a linha de
separagao, excepto:

i) Em caso de emergéncia, para evitar um perigo
imediato;
if) Para pescar na zona de separagéo.

f) Um navio que navegue nas zonas préximas dos
extremos de um esquema de separagdo de trafego
deve fazé-lo com particular cuidado.

g) Um navio deve evitar, na medida do possivel,
fundear no interior de um esquema de separagéo de
trafego ou em zonas préximas dos seus extremos.

k) Um navio que ndo utiliza um esquema de se-
paragdo de trafego deve evitar aproximar-se dele,
tanto quanto possivel.

i) Um navio em faina de pesca ndo deve dificultar
a passagem dos navios que seguem num corredor de
trafego.

/) Um navio de comprimento inferior a 20 m ou
um navio a vela ndo devem dificultar a passagem dos
navios de propulsio mecéanica que naveguem num
corredor de trafego.

SECCAO 11
Procedimento dos navios A vista uns dos sutres

REGRA 11
Campo do aplicagtio

As regras desta sec¢do aplicam-se aos navios que
estdo A vista uns dos outros.

REGRA 12
Nav.os a vela

a) Quando dois navios A vela se aproximam um do
outro, com risco de abalroamento, um deles deve
afastar-se do caminho do outro, da forma seguinte:

i) Quando os navios recebem o vento por bor-
dos diferentes, aquele que o receber por
bombordo deve desviar-se do caminho do
outro;

if) Quando os dois navios recebem o vento pelo
mesmo bordo, aquele que estiver a bar-
lavento deve desviar-se do caminho da-
quele que estiver a sotavento:

iii) Se um navio que recebe o vento por bom-
bordo avista um outro navio a barlavento
e ndo pode determinar com seguranga se
este outro navio recebe o vento por bom-
bordo ou por estibordo, o primeiro deve
desviar-se do caminho do outro.

b) Para a aplicagdo desta regra, o bordo donde so-
pra o vento deve ser considerado como sendo o bordo
oposto aquele em que a vela grande é cagada, ou no
caso de um navio de pano redondo, o bordo oposto
aquele onde a maior vela latina é cagada.

REGRA 13
Navio que alcanga

a) Nio obstante o disposto nas regras desta secgéo,
qualquer navio que alcance outro deve desviar-se do
caminho deste ultimo.

b) Deve considerar-se como navio que alcanga o
navio que se aproxima de um outro vindo de uma
direc¢io que fique mais de 22,5° para ré do través
desse outro, isto é, que se encontra numa posi¢do
tal em relagdo ao navio alcangado que, de noite, s6
podera ver o farol de popa desse navio, sem ver qual-
quer dos seus far6is de borda.

¢) Quando um navio ndo puder determinar com
seguranga se estd a alcangar outro, deve considerar
que é esse o caso e manobrar de acordo.

d) Nenhuma alteragdo posterior na marcagdo en-
tre os dois navios transformard o navio que alcanga
em navio que cruza, com o significado atribuido por
estas regras, ou o dispensara do dever de se desviar
do caminho do navio alcangado enquanto néo o tiver
definitivamente ultrapassado ¢ dele se achar safo.

REGRA 14

Navios que se aproximam de roda a roda

a) Quando dois navios de propuls@io mecénica se
aproximam um do outro de roda a roda, ou quase
de roda a roda, de modo a haver risco de abalroa-
mento, deverdo guinar ambos para estibordo de forma
a passarem por bombordo um do outro.

b) Deve considerarse que essa Situacdo existe
quando um navio vé outro na sua proa, ou pratica-
mente na sua proa, de modo que, de noite, veria os
far6is de mastro do outro navio enfiados ou quase
enfiados e/ou ambos os faréis de borda e que, de dia,
veria o outro navio segundo um &angulo correspon-
dente.

¢) Quando um navio ndo pode determinar com se-
guranga se essa Situagdo existe, deve considerar que
ela existe efectivamente e manobrar de acordo.

REGRA 15

Navios em rumos cruzados

Quando dois navios de propulsdo mecénica navegam
em rumos que se cruzam, de tal forma que exista
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rnisco de abalroamento, o navio que vé o outro por
estibordo deve afastar-se do caminho deste e, se as
circunstancias o permitirem, evitar cortar-lhe a proa.

REGRA 16
Manobra do navio sem priosidade

Todo o navio obrigado a deixar livre o caminho
de outro devera, tanto quanto possivel, manobrar com
a antecedéncia necessaria e francamente, de modo a
manter-se suficientemente afastado.

REGRA 17

Manobra do navio com prior.dade

a) — i) Quando um navio, de acordo com qualquer
das presentes regras, deva desviarse do caminho
de outro, este ultimo deve manter o rumo e a velo-
cidade;

i) Contudo, este ultimo pode manobrar a fim de
evitar o abalroamento unicamente com a Sua mano-
bra, logo que lhe parega evidente que o navio que tem
a obrigagdo de se desviar do seu caminho nao efectua
a manobra apropriada prescrita nestas regras.

b) Quando, por qualquer motivo, o navio que deve
manter o rumo ¢ a velocidade se achar tdo préximo do
outro que o abalroamento ndo possa ser evitado uni-
camente pela manobra do navio a que pertence deixar
o caminho livre, deve ele também manobrar da forma
que julgue mais conveniente para ajudar a evitar o
abalroamento.

¢) Um navio de propulsao mecanica que manobre
para evitar um abalroamento com outro navio de
propulsio mecanica, cujo caminho cruza o seu, nas
condigdes previstas na alinea a), ii), desta regra, néo
deve, se as circunstancias o permitirem, guinar para
bombordo enquanto o outro navio lhe estiver por
bombordo. .

d) Esta regra nio dispensara o navio que deve dei-
xar o caminho livre da obrigagio de se manter afas-

tado do caminho do outro navio.
RrGra 18
Responsabilidades reciprocas dos navios

Salvo disposigdes contrarias contidas nas regras 9,
10 e 13:

@) Um navio de propulsio mecfinica a navegar
deve desviar-se do caminho de:

N Um navio desgovernado.

ii) Um navio com capacidade de manobra redu-
zida;

iif) Um navio em faina de pesca;

iv) Um navio a vela;

b) Um navio a vela a navegar deve desviar-se do
caminho de:

/) Um navio desgovernado,;

i) Um navio com capacidade de manobra redu-
zida;

{i) Um navio em faina de pesca;

¢) Um navio em faina de pesca e a navegar deve,
na medida do possivel, desviar-se do caminho de:

i) Um navio desgovernado;
if) Um navio com capacidade de manobra redu-
zida;

d) — i) Qualquer navio que nio esteja desgover-
nado ou com capacidade de manobra reduzida deve,
se as circunstdncias o permitirem, evitar dificultar
a passagem segura de um navio condicionado pelo seu
calado, que mostre os sinais previstos na regra 28;

if) Um navio condicionado pelo seu calado deve na-
vegar com particular prudéncia, tendo em devida conta
a sua condigdo especial;

e) Um hidroavido amarado deve, regra geral, man-
ter-se suficientemente afastado de todos os navios e
evijtar dificultar a sua navegag¢do. No en‘anto, quando
haja risco de abalroamento, deve cumprir as regras
desta parre,

SECCAO 11

Procedimento dos navios em condicdes de visibilidade reduzida

REGRA 19

Procedimento dos navios em condices de vis'b'li‘ade
reduzida

_a) Esta regra aplica-se aos navios que ndo estido a
vista uns dos outros e que navegam perto ou dentro
de zonas de visibilidade reduzida.

b) Todo o navio deve navegar a uma velocidade de
seguranc¢a adaptada as circunstancias e as condigoes
de visibilidade reduzida. Os navios de propulsio meci-
nica devem ter as méquinas prontas a manobrar ime-
diatamente.

¢) Todo o navio, quando aplica as regras da secgdo 1
des:ta parte, deve ter em devida conta as circunstincias
existentes ¢ as condigdes de visibilidade reduzida.

d) Um navio que detecte unicamente com o radar
a presenca de outro navio deve avaliar se se estd a
criar uma situagdo de aproximagdo excessiva e/ou
existe risco de abalroamento. Em caso afirmativo,
deve tomar, com franca antecedéncia, as medidas ne-
cessérias para evitar que esta situagio se concretize.
Contudo, se essas medidas consistirem numa alteragdo
de rumo, deve-se, na medida do possivel, evitar:

i) Uma alteragiio de rumo para bombordo, no
caso de um navio que se encontra para
vante do través, excepto se esse navio esta
a ser alcangado;

if) Uma alteragdo de rumo na direc¢do de um na-

vio que se encontra pelo través ou para ré
do través.

e) Com excepgido dos casos em que se tenha cons-
tatado ndo existir risco de abalroamento, todo o navio
que ouga, numa direcgido que lhe parega ser para vante
do través, o sinal de nevoeiro de outro navio, ou que
nﬁo possa evitar uma situaciio de aproximacgdo exces-
siva de outro navio situado para vante do través, deve
reduzir a velocidade ao minimo necessério para gover-
nar; deve, se necessério, anular o seguimento e, em
qualquer caso, navegar com extrema precaugdo até
que o risco de abalroamento tenha passado.
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PARTE C
Far6is e baldes
REGRA 20
Campo de aplicagio

a) As regras desta parte devem ser cumpridas em
todas as condigbes de tempo.

b) As regras relativas a faréis devem ser cumpridas
do pdér ao nascer do Sol. Durante este intervalo de
tempo nao se devera mostrar nenhuma outra luz que
possa ser confundida com os fardis prescritos por
estas regras, prejudicar a visibilidade e o caracter dis-
tinto destes, ou impedir de exercer uma vigilancia
eficaz.

c) Os far6is prescritos nestas regras, quando existam,
devem também ser mostirados do nascer ao pdr do Sol
em condigbes de visibilidade reduzida e podem ser
mostrados em quaisquer outras condigbes em que esta
medida seja considerada necessaria.

d) As regras relativas a baloes devem ser cumpridas
de dia.

e) Os faro6is e os balGes prescritos nestas regras de-
vem estar de acordo com as disposigoes do anexo 1
deste Regulamento.

REGRA 21
Definigbes

a) A cxpressdo «farol de mastro» designa um farol
de luz branca colocado sobre o eixo longitudinal do
navio, projectando uma luz sem interrupg¢do num arco
de horizonte de 225° e colocado de forma a mostrar
essa luz desde a proa até 22,5° para ré do través de
cada bordo.

b) A expressao «faréis de bordan designa um farol
de luz verde colocado a estibordo e um farol de luz
vermelha colocado a bombordo, projectando cada
um deles uma luz sem interrupgdo num arco de ho-
rizonte de 112,5° ¢ colocados de forma a mostrar essa
luz desde a proa até 22,5° para ré do través do bordo
respectivo. Num navio de comprimento inferior a 20m
os far6is de borda podem ser combinados num s6 faro}
colocado sobre o eixo longitudinal do navio.

¢) A expressio «farol de popa» designa um farol
de luz branca colocado tdo préximo quanto possivel
da popa, projectando uma luz sem interrup¢do num
arco de horizonte de 135° e colocado de forma a mos-
trar essa luz num sector de 67,5° para cada bordo a
partir da popa.

d) A expressao «farol de reboque» designa um farol
de luz amarela com as mesmas caracteristicas do farol
de popa definido no paragrafo c¢) desta regra.

e) A expressdo «farol visivel em todo o horizonte»
designa um farol cuja luz ¢ visivel sem interrup¢io num
arco de horizonte de 360°.

) A expressao «farol de relampagos» designa um
farol de relampagos regulares cujo ritmo é de 120,
ou mais, relampagos por minuto.

REGRA 22
Alcance luminoso dos faréis

_ Os far6is prescritos por estas regras devem ter a
in‘ensidade especificada na secgdo 8 do anexo 1 deste

Regulamento, de modo a serem visfveis as seguintes
distdncias minimas:

a) Para os navios de comprimento igual ou superior
a 50 m:

Farol de mastro: 6 milhas;

Farol de borda: 3 milhas;

Farol de popa:~3 milhas;

Farol de reboque: 3 milhas;

Farois visiveis em todo o horizonte, de luz branca,
vermelha, verde ou amarela: 3 milhas;

b) Para os navios de comprimento igual ou superior
a 12 m, mas inferior a 50 m:

Farol de mastro: 5 milhas. Se o comprimento do
navio for inferior a 20 m: 3 milhas;

Farol de borda: 2 milhas;

Farol de popa: 2 milhas;

Farol de reboque: 2 milhas;

Far6is visiveis em todo o horizonte, de luz branca,
vermelha, verde ou amarela: 2 milhas;

¢) Para os navios de comprimento inferior a 12 m:

Farol de mastro: 2 milhas;

Farol de borda: 1 milha:

Farol de popa: 2 milhas;

Farol de reboque: 2 milhas;

Far6is visiveis em todo o horizonte, de luz branca,
vermelha, verde ou amarela: 2 milhas.

REGRA 23
Navios de propulséo mecénica a navegar

a) Um navio de propulséo mecéinica a navegar deve
mostrar:

i) Um farol de mastro a vante;

i) Um segundo farol de mastro, por ante a ré
do printeiro e mais alto que este; os navios
de comprimento inferior a 50 m nao sdo
contudo obrigados a mostra-lo, mas podem
fazé-lo;

iii) Far6is de borda;

iv) Um farol de popa.

b) Um navio sobre colchio de ar (aerobarco),
quando navegue sem mergulhar o casco na A4gua,
deve, além dos faréis prescritos no parégrafo a) desta
regra, mostrar uma luz amarela de relampagos visivel
em todo o horizonte.

¢) Um navio de propulsdo mecénica de comprimento
inferior a 7 m e cuja velocidade maxima nio ultrapassa
7 n6és pode, em vez dos farbis prescritos no para-
grafo a) desta regra, mostrar um farol de luz branca
visivel em todo o horizonte. Além disso, deve, se pos-
slivel, mostrar faréis de borda.

REGRA 24
Rebocando e empurrando

a) Um navio de propulsdo mecénica rebocando deve
mostrar;

i) Em vez do farol prescrito na regra 23, a),
§), dois fardis de mastro dispostos na mesma
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linha vertical a vante. Quando o compri-
mento de reboque, medido entre a popa do
navio rebocador e o extremo posterior do
ultimo navio ou objecto rebocado, ultra-
passe 200 m, deve mostrar trés destes fardis
na mesma linha vertical;

ii) Faré6is de borda; -

iif) Um farol de popa;

iv) Um farol de reboque colocado na vertical e
por cima do farol de popa;

v) Um baldo bicénico onde melhor possa ser
visto, s¢ o comprimento do reboque ultra-
passar 200 m.

b) Um navio empurrando ¢ outro empurrado, liga-
dos por um sistema rigido de modo a formarem uma
unidade composta, devem ser considerados como um
navio de propulsio mecéinica e mostrar os faréis
prescritos na regra 23.

¢) Um navio de propulsio mecénica empurrando
para vante ou rebocando de brago dado, excepto se
se trata de uma unidade composta, deve mostrar:

i) Em vez do farol prescrito na regra 23, a), i),
dois faréis de mastro dispostos na mesma
linha vertical, a vante;

if) Faro6is de borda;

{ii) Um farol de popa.

d) Um navio de propulsio mecénica a que se apli-
quem as disposigdes dos parfigrafos a) e c) desta regra
deve também cumprir as disposicbes da regra 23,
a), ii).

¢) Um navio ou objecto rebocado deve mostrar:

{) Faréis de borda;

if) Um farol de popa;

iif) Um baldo bicénico onde melhor possa ser
visto, se o comprimento do reboque ul-
trapassar 200 m.

) Dado que os far6is de um nimero qualquer de
navios rebocados de brago dado ou empurrados em
grupo devem oorresponder aos de um s6 navio:

) Um navio empurrado para vante, ndo fazendo
parte de uma unidade composta, deve mos-
trar faréis de borda na sua extremidade
a vante;
i) Um navio rebocado de brago dado deve mos-
trar um farol de popa e os fardis de borda
na sua extremidade a vante.

2) Se, por uma razio justificada, um navio ou
objecto rebocado estd impossibilitado de mostrar os
far6is prescritos no paragrafo e) desta regra, deverdo
ser tomadas todas as medidas possiveis para iluminar
o navio ou o objecto rebocado ou, pelo menos, para
indicar a sua presenga.

REGRA 25

Navios & vela ou a remos a navegar

a) Um navio A vela a navegar deve mostrar:

1) Faréis de borda;
i) Um farol de popa.

b) Num navio a vela de comprimento inferior a
12 m os fardis prescritos no paragrafo a) desta regra
podem ser reunidos numa sé lanterna colocada no
tope ou na parte superior do mastro, onde melhor
possa ser vista.

¢) Além dos faréis prescritos no paragrafo a) desta
regra, um navio a vela a navegar pode mostrar, no
tope ou na parte superior do mastro, onde melhor
possam ser vistos, dois fardis dispostos na mesma
linha vertical, visiveis em todo o horizonte, sendo
o superior de luz vermelha e o inferior de luz verde.
Estes faréis ndo devem, contudo, ser utilizados simul.
taneamente com a lanterna autorizada pelo paré-
grafo b) desta regra.

d) —i) Um navio & vela de comprimento inferior
a 7m deve, se possivel, mostrar os far6is prescritos
nos paragrafos a) ou b) desta regra, mas, se nao
o fizer, deve ter pronta a mostrar imediatamente,
para evitar um abalroamento, uma lampada eléc-
trica ou lanterna, de luz branca;

ii) Um navio a remos pode mostrar os fardis pres-
critos nesta regra para os navios 3 vela, mas, se néo
o fizer, deve ter pronta a mostrar imediatamente, para
evitar um abalroamento, uma l&mpada eléctrica ou
lanterna, de luz branca.

¢) Um navio a navegar 3 vela, quando seja também
propulsionado mecanicamente, deve mostrar a vante,
onde melhor possa ser visto, um baldo cénico, com o
vértice para baixo.

REGRA 26

Navios de pesca

-a) Um navio em faina de pesca, quer esteja a na-
vegar ou fundeado, s6 deve mostrar os faréis e balSes
prescritos na presente regra.

b5) Um navio a arrastar, isto é, rebocando dentro de
&gua um arrasto ou outra arte de pesca, deve mostrar:

i) Dois far6is dispostos na mesma linha ver-
tical, visiveis em todo o horizonte, sendo
o superior de luz verde e o inferior de luz
branca, ou dois baldes cénicos unidos pelos
vértices, também dispostos na mesma li-
nha vertical. Um navio de comprimento
inferior a 20 m, em vez destes baldes, pode
mostrar um cesto;

i) Um farol de mastro, colocado por ante a ré
e mais alto que o farol de luz verde visfvel
em todo o horizonte. Os navios de compri-
mento inferior a 50 m ndo sdo obrigados
a mostrar este farol, mas podem fazé-lo;

iif) Faro6is de borda e farol de popa, quando tem
seguimento, além dos prescritos neste pa-
ragrafo.

¢) Um navio em faina de pesca, & excepgéo dos que
estejam a arrastar, deve mostrar:

i) Dois fardis dispostos na mesma linha verti-
cal, visiveis em todo o horizonte, sendo
o superior de luz vermelha ¢ o inferior
de luz branca, ou dois balSes c6nicos uni-
dos pelos vértices, também dispostos na
mesma linha vertical. Um navio de com-
primento inferior a 20 m pode, em vez
destes baldes, mostrar um cesto;
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if) Um farol de luz branca visfvel em todo o ho-
rizonte, ou um cone com o vértice para
cima, na direcgdo da arte de pesca, se
esta se estender numa distancia horizontal
superior a 150 m a partir do navio;

i) Os far6is de borda e farol de popa, quando
tem seguimento, além dos prescritos neste
parégrafo.

d) Um navio em faina de pesca na proximidade de
outros navios, também em faina de pesca, pode mos-
trar os balGes adicionais descritos no anexo 11 deste
Regulamento.

e) Um navio que ndo est4 em faina de pesca nao
deve mostrar os faréis e baldes prescritos por esta
regra, mas somente os prescritos para um navio do
seu comprimento.

REGRA 27

Navios desgovernados ou com capacidade de manobre
reduzida

a) Um navio desgovernado deve mostrar:

i) Dois far6is de luz vermelha, dispostos na
mesma linha wvertical, visiveis em todo o
horizonte, onde melhor possam ser vistos;

ii) Dois baldes esféricos ou marcas andlogas,
também dispostos na mesma linha vertical,
onde melhor possam ser vistos;

iif) Far6is de borda e farol de popa, quando tem
seguimento, além dos prescritos neste pa-
ragrafo.

b) Um navio com capacidade de manobra reduzida,
que ndo seja um navio ocupado em operagbes de ro-
cega de minas, deve mostrar:

§) Trés far6is visiveis em todo o horizonte, dis-
postos na mesma linha vertical, onde me-
lhor possam ser vistos. O superior ¢ ©0
inferior devem ser de luz vermelha ¢ o do
meio de luz branca;

i) Trés baldes dispostos segundo uma linha ver-
tical, onde melhor possam ser vistos. O su-
perior e o inferior devem ser esféricos ¢ o
do meio bicénico;

{if) Far6éis de mastro, far6is de borda e farol de
popa, quando tem seguimento, além dos
prescritos na alinea i),

iv) Os far6is ou balbes prescritos pela regra 30,
quando fundeado, além dos indicados nes
alineas i) e ii).

¢) Um navio ocupado numia operagdo de reboque
que o impega de alterar o rumo, além dos far6is pres-
critos na alinea b), i), e dos baldes indicados na ali-
nea b), i), desta regra, deve mostrar os far6is ou ba-
16es prescritos pela regra 24, a).

d) Um navio com capacidade de manobra reduzida,
a dragar ou a executar operagdes submarinas, deve
mostrar os far6is e baldes prescritos no paragrafo b)
desta regra e, quando exista uma obstrugéo, deve tam-
bém mostrar:

i) Dois faréis de luz vermelha, visiveis em todo
o horizonte, ou dois baldes esféricos, dis-

postos na mesma linha vertical para indicar
o bordo onde se encontra a obstrucio;
if) Dois faroéis de luz verde, visiveis em todo o ho-
rizonte, ou dois balGes bicénicos, dispostos
na mesma linha vertical para indicar o
bordo pelo qual outro navio pode passar;

iii) Far6is de mastro, far6is de borda e farol de
popa, quando tem seguimento, além dos
prescritos neste parégrafo;

iv) Um navio a que se apliquem as disposigdes
deste paragrafo, quando estd fundeado,
deve mostrar, em vez dos far6is ou baldes
prescritos pela regra 30, os far6is ou balSes
indicados nas alineas i) ¢ ii).

e¢) Um navio participando em operagdes de mer-
gulhadores que, por motivo das suas dimensdes, ndo
possa mostrar balGes prescritos no paragrafo d) desta
regra deve mostrar uma réplica rigida, de altura néo
inferior a 1 m, da bandeira A do Cb4digo Interna-
cional de Sinais. Deve tomar medidas para que esta
réplica seja visivel em todo o horizonte.

) Um navio executando operagGes de rocega de
minas, além dos far6is prescritos na regra 23 para os
navios de propulsio mecénica, deve mos:rar trés faréis
de luz verde, visiveis em todo o horizonte ou trés ba-
16es esféricos. Deve mostrar um destes faréis ou baldes
na parte superior do mastro de vante ou préximo deste
¢ os outros dois far6is ou baldes um em cada lais da
verga do mesmo mastro. Estes faréis ou baldes indicam
que € perigoso para outro navio aproximar-se a menos
de 1000 m da popa ou a menos de 500 m de cada bordo
do draga-minas.

g) Os navios de comprimento inferior a 7 m ndo séo
obrigados a mostrar os faréis prescritos nesta regra.

h) Os sinais indicados nesta regra nao sdo de navios
em perigo ¢ que necessitem de ajuda. Os sinaig desta
ultima categoria figuram no anexo 1v a este Regula-
mento.

REGRA 28

Navios condiclonados pelo seu calado

Um navio condicionado pelo seu calado, além dos
far6is prescritos para os navios de propulsio meca-
nica pela regra 23, pode mostrar, onde melhor possam
ser vistos, trés fardis de luz vermelha dispostos na
mesma linha vertical, visiveis em todo o horizonte,
ou um baldo cilindrico.

REGRA 29

Barcos de pitotos

a) Um barco de pilotos em servigo de pilotagem
deve mostrar:

i) Dois faréis, dispostos na mesma linha verti-
cal, visiveis em todo o horizonte, sendo
o superior de luz branca e o inferior de
luz vermelha, na parte superior do mastro

ou na proximidade desta;

if) Far6is de borda e farol de popa, para além
dos mencionados na alinea i), quando a
navegar;
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iii) O farol, far6is ou o baldo, de fundeado, para
além dos mencionados na alinea i), quando
fundeado.

b) Um barco de pilotos que ndo esteja em servigo
de pilotagem deve mostrar os faréis ou baldes pres-
critos para um navio do seu comprimento.

REGRA 30
Navios fundeados e navios encalhados

a) Um navio fundeado deve mostrar, onde melhor
possa ser visto:

i) Um farol de luz branca visivel em todo o hori-
zonte ou um baldo esférico, a vante;

fi) Um farol de luz branca visivel em todo o
horizonte, mais baixo que o farol prescrito
na alinea i), & popa ou préximo.

b) Um navio fundeado, de comprimento inferior a
50 m, pode mostrar, onde melhor possa ser visto, um
farol de luz branca visivel em todo o horizonte, em
vez dos fardis prescritos no paragrafo a) desta regra.

¢) Um navio fundeado pode ainda utilizar as suas
luzes de trabalho disponiveis, ou luzes equivalentes,
para produzir a iluminagéo geral do navio. Esta dispo-
sicdo ¢ obrigatéria para navios de comprimento igual
ou superior a 100 m.

d) Um navio encalhado deve mostrar, além dos
far6is prescritos nos paragrafos a) ou b) desta regra
¢ no local onde melhor possam ser vistos:

i) Dois farois de luz vermelha, dispostos na
mesma linha vertical, visiveis em todo o
horizonte;

ii) Trés baloes esféricos, dispostos segundo uma
linha vertical.

e) Um navio de comprimento inferior a 7m,
quando estd fundeado ou encalhado, ndo é obrigado
a mostrar os fardis ou baldes prescritos nos paragra-
fos a), b) ou d) desta regra, excepto se fundeado ou
encalhado num canal estreito, via de acesso ou zona
de fundeadouro, na proximidade destes locais, ou
numa zona habitualmente frequentada por outros na-
vios.

REGRA 31
Hidroavibes

Um hidroavido que ndo possa mostrar os farfis e
baldes com as caracteristicas e localizagdo prescritas
pelas regras desta parte deve mostrar fardis e¢ baldes
aproximando-se o mais possivel, em caracteristicas ¢
localizagdes, das prescritas por estas regras.

PARTE D
Sinals sonoros e luminosos
REGRA 32

Definigdes

a) A palavra «apito» designa todo o dispositivo de
sinaliza¢do sonora capaz de produzir os sons prescritos

e que esteja conforme com as especificagdoes do
anexo 11 deste Regulamento.

b) A expressio «som curto» designa um som de
apito com uma duragio de cerca de um segundo,

c) A expressdo «som prolongadoy designa um som
de apito com uma duragio de quatro a seis segundos.

REGRA 33
Material de sinalizagfio sonora

a) Um navio de comprimento igual ou superior a
12 m deve dispor de um apito e de um sino e um navio
de comprimento igual ou superior a 100 m deve dispor
também de um tantd cujo som e timbre nido possam
ser confundidos com os do sino. O apito, o sino e o
tantd devem satisfazer as especificagdes do anexo 11
deste Regulamento. O sino ou o tantd, ou ambos,
podem ser substituidos por outro equipamento, tendo
respectivamente as mesmas ocaracteristicas sonoras,
desde que seja sempre possivel accionar manualmente
0s sinais prescritos.

b) Um navio de comprimento inferior a 12 m n#o
¢ obrigado a ter a bordo os dispositivos de sinaliza¢do
sonora prescritos no pardgrafo g) desta regra, mas,
na sua falta, deve estar dotado de outros que lhe per-
mitam produzic sinais sonoros eficazes.

REGRA 34
Sinais de manobra e de aviso

a) Quando varios navios estio A vista uns dos ou-
tros, um navio de propulsio mecénica a navegar deve,
quando execute manobras autorizadas ou prescritas por
estas regras, indicar essas manobras pelos seguintes si-
nais emitidos por apito:

Um som curto para indicar: «Esiou guinando
para estibordon»;

Dois sons curtos para indicar: «Estou guinando
para bombordon;

Trés sons curtos para indicar: «As minhas maqui-
nas estdo a trabalhar a ré».

b) Qualquer navio pode completar os sinais de apito
prescritos no paragrafo a) desta regra com sinais
luminosos repetidos, segundo as necessidades, durante
toda a manobra:

i) Estes sinais luminosos tem o seguinte signi-
ficado:

Um reldmpago para indicar: «Estou gui-
nando para estibordoy;

Dois relampagos para indicar: «Estou
guinando para bombordo»;

Trés relampagos para indicar: «As mi-
nhas maquinas estiio a trabalhar a ré»;

if) Cada relimpago deve durar cerca de um se-
gundo, o intervalo entre os relimpagos
deve ser de cerca de um segundo e o in-
tervalo enfre os sinais sucessivos deve ser
de, pelo menos, dez segundos;

iii) O farol utilizado para este sinal dever4, caso
exista, ser de luz branca, visivel em todo
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o horizonte, com alcance minimo de cinco
milhas e satisfazendo as disposi¢des do
anexo I.

¢) Quando estdo a vista um do outro num canal
estreito ou via de acesso:

i) Um navio que tenciona ultrapassar outro deve,
de acordo com as disposi¢gdes da regra 9,
e), i), indicar a sua inten¢do, emitindo os
seguintes sinais de apito:

Dois sons prolongados seguidos de um
som curto para indicar: «Tenciono ul-
trapassa-lo por seu estibordoy;

Dois sons prolongados seguidos de dois
sons curtos para indicar: «Tenciono ul-
trapassi-lo por scu bombordob;

if) O navio que esta a ser alcangado deve, mano-
brando de acordo com as disposigdes da re-
gra 9, e), i), indicar a sua concordancia
emitindo o seguinte sinal de apito:

Um som prolongado, um som curto, um
som prolongado e um som curto, emi-
tidos por esta ordem.

d) Quando dois navios a vista um do outro se apro-
ximam e, por uma razao qualquer, um deles ndio com-
preende as inteng¢des ou as manobras do outro, ou tem
davidas sobre se o outro navio estd a efectuar a ma-
nobra adequada para evitar o abalroamento, o navio
que tem duvidas deve indica-las imediatamente, emi-
tindo uma série rapida de, pelo menos, cinco sons
curtos de apito. Este sinal pode ser complementadio por
um sinal luminoso de, pelo menos, cinco relampa-
gos curtos e em sucessdo rapida.

e) Um navio que se aproxima de uma curva ou de
uma zona de um canal ou de uma via de acesso onde
existem obstaculos que podem encobrir outros navios
deve fazer emitir um som prolongado. Qualquer navio
que se aproxime e que ouga o sinal do outro lado
da curva, ou por detris do obsticulo, deve responder
enmitindo um som prolongado.

f) Quando existirem apitos instalados a bordo de
um navio a uma distincia superior a 100 m uns dos
outros, ndo se deve utilizar sendo um deles para emi-
tir sinais de manobra ou de aviso.

REGRA 35
Sinals sonoros em condicdes de vislblidade reduzida

Tanto de dia como de noite, numa zona de visibili-
dade reduzida ou nas suas proximidades, os sinais
prescritos nesta regra devem ser utilizados como se
segue:

a) Um navio de propulsio mecanica com segui-
mento deve emitir um som prolongado com intervalos
que nido ultrapassem dois minutos;

b) Um navio de propulsé@o mecanica pairando (com
as maquinas paradas e sem seguimento) deve emitir,
com intervalos ndo superiores a dois minutos, dois
sons prolongados separados por um intervalo de cerca
de dois segundos;,

c) Um navio desgovernado, um navio com capaci-
dade de manobra reduzida, um navio condicionado
pelo seu calado, um navio & vela, um navio em faina
de pesca ¢ um navio que reboca ou empurra outro
devem emitir, em vez dos sinais prescritos nos para-
grafos a) ou b) desta regra, trds sons consecutivos,
sendo um som prolongado seguido de dois sons cur-
tos, com intervalos ndo superiores a dois minutos;

d) Um navio rebocado ou o tltimo de um comboio,
no caso de haver mais do que um rebocado, se tiver
tripulagdo a bordo, deve emitir, a intervalos nio supe-
riores a dois minutos, quatro sons consecutivos, sendo
um som prolongado seguido de trés sons curtos.
Quando possivel, este sinal deve ser emitido imediata-
mente depois do sinal do navio rebocador;

e) Um navio empurrando e um navio empurrado
para vante, ligados por uma estrutura rigida de modo
a formar uma unidade composta, devem ser considera-
dos como um navio de propulsio mecanica e devem
emitir os sinais prescritos nos paragrafos a) ou b)
desta regra;

f) Um navio fundeado deve tocar o sino em cadén-
cia rapida durante cerca de cinco segundos, a inter-
valos ndo superiores a um minuto. A bordo de um
navio de comprimento igual ou superior a 100 m,
deve-se tocar o sino a vante e, imediatamente depois,
tocar rapidamente o tantd, durante cerca de cinco se-
gundos, a ré. Um navio fundeado pode, além disso,
emitir trés sons consecutivos, sendo um som curto
seguido de um som prolongado ¢ de um som curto,
para assinalar a um navio que se aproxima a sua
posicdo e a possibilidade de abalroamento;

g) Um navio encalhado deve tocar o sino e, se for
0 caso, tocar o tantd, como prescrito no paragrafo f)
desta regra. Deve ainda dar trés toques de sino sepa-
rados e distintos, imediatamente antes e depois dos
toques rapidos do sino. Pode ainda adicionalmente
emitir um sinal apropriado de apito;

h) Um navio de comprimento inferior a 12 m ndo
¢ obrigado a fazer os sinais acima mencionados, mas,
quando o nio fizer, deve emitir um outro sinal sonoro
efioz, com intervalos ndo superiores a dois minutos;

i) Um barco de pilotos em servico de pilotagem,
além dos sinais prescritos nos paragrafos a), b) ou f)
desta regra, pode emitir um sinal de identificacdo,
consistindo em quatro sons curtos.

REGRA 36
Sinais destinados a chamar a atengéo

Qualquer navio pode, se julgar necessério, para
chamar a atengdo de outro navio, emitir sinais lumi-
nosos ou sonoros que nao possam ser confundidos
com qualquer dos sinais prescritos por qualquer destas
regras, ou entdo orientar o feixe do seu projector na
direcgdo do perigo que ameaga um navio e por
forma que o feixe néio perturbe outros navios.

REGRA 37
Sinals de perigo

Um navio que estd em perigo ¢ pede assisténcia
deve utilizar ou mostrar os sinais prescritos no
anexo Iv deste Regulamento.
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PARTE E

Isencdes
REGRA 38

Isengbes

Qualquer navio (ou categoria de navios) que satis-
faga as prescricbes das Regras Internacionais para
Evitar Abalroamentos no Mar — 1960 e cuja quilha
tenha sido assente, ou que se encontre em estado
equivalente de construgdo antes de o presente Regula-
mento entrar em vigor, pode beneficiar das isengdes
seguintes, que se aplicamm ao dito Regulamento;

a) Instalagdo de far6is cujo alcance luminoso €
prescrito pela regra 22: até quatro anos depois da
data da entrada em vigor deste Regulamento;

b) Instalagdo de fardis cujas cores sdo prescritas
na secclio 7 do anexo 1 deste Regulamento: até
quatro anos depois da data da entrada em vigor deste
Regulamento;

¢) Alteragiio da localizagio de far6is resultante da
passagem do sistema inglés ao sistema métrico ¢ do
arredondamento dos nimeros das medidas: isengéo
permanente;

d) — i) Alteraciio da localiza¢éio de farbis de mastro
a bordo de navios de comprimento inferior a 150 m,
resultante das prescri¢gdes da secgéio 3, a), do anexo I:
isencdo permanente;

ii) Alteragdo da localizago de farbis de mastro
a bordo de navios de comprimento igual ou superior
a 150 m, resultante das prescricdes da secgiio 3, a),
do anexo 1 deste Regulamento: até nove anos depois
da data da entrada em vigor deste Regulamento;

e) Alteragio da localizagdo de far6is de mastro
resultantes das prescrigdes da secgiio 2, b), do anexo I:
até nove anos depois da data de entrada em vigor
deste Regulamento;

f) Alteragdo da localizagio de faréis de borda
resultante das prescrigdes das secgdes 2, g), e 3, D),
do anexo I: até nove anos depois da data de entrada
em vigor deste Regulamento;

g) Especificagdes do material de sinaliza¢8o sonora
prescritas pelo anexo mI: até nove anos depois da
data de entrada em vigor deste Regulamento.

ANEXO I
Localizagiio o caracteristicas técnicas dos faris o balles

1 — Definicdo.

A expressdo «altura acima da borday designa a
altura acima do pavimento continuo mais elevado.

2 — Localizagdo e espagamento dos fardis no plano
vertical.

a) A bordo de um navio de propulsdo mecénica de
comprimento igual ou superior a 20 m, os far6is de
mastro devem estar dispostos como se segue:

i) O farol de mastro de vante ou, quando for
caso disso, o dnico farol de mastro deve
ficar a uma altura acima da borda nio
inferior a 6 m. No entanto, se a boca do
navio exceder 6 m, o farol de mastro deve
ficar a uma altura acima da borda ndo

inferior & boca do navio, sem que seja,
contudo, necessério que essa altura exceda
i2m;

ii) Quando existem dois faréis de mastro, o farol
mais a ré deve ficar, pelo menos, 4,5m
mais alto que o farol mais a vante.

b) A distancia vertical entre os fardis de mastro
de navios de propulsio mecénica deve ser tal que,
em condigdes normais de caimento, o farol mais a ré
possa ser sempre visto distintamente acima do farol
mais a vante, quando observados do nivel do mar
e a uma distincia de 1000 m da proa do navio.

¢) O farol de mastro de um navio de propulsdo
mecénica de comprimento igual ou superior a 12 m,
mas inferior a 20 m, deve ficar a uma altura néo
inferior a 2,5 m acima da borda.

d) Um navio de propulsio mecéinica de compri-
mento inferior a 12 m pode ter o seu farol de mastro
mais elevado a uma altura inferior a 2,5m acima
da borda. Contudo, quando tem um farol de mastro,
além dos faréis de borda e do farol de popa, o farol
de mastro deve estar, pelo menos, 1 m acima dos
far6is de borda.

e) Um dos dois, ou trés, far6is de mastro prescritos
para um navio de propulsio mecdnica que reboca
ou empurra outro deve estar colocado no mesmo
local do farol de mastro de vante de um navio de
propulsdo mecanica.

f) Em todas as circunstéincias, o farol ou os fardis
de mastro devem estar colocados acima e desimpe-
didos, em relagio a todos os outros faréis e obstru-
¢oes.

g) Os far6is de borda de um navio de propulséo
mecAnica devem estar colocados a uma altura acima
da borda que ndo exceda trés quartos da altura do
farol de mastro de vante. Ndo devem ficar colocados
demasiadamente baixos, para ndo serem afectados
pelas luzes de iluminagdo dos pavimentos.

h) Os far6is de borda reunidos numa lanterna
combinada, num navio de propulsio mecénica de
comprimento inferior a 20 m, devem ficar a uma
distincia ndo inferior a 1m abaixo do farol de
mastro.

/) Quando as regras prescreverem dois ou trés
far6is dispostos na mesma linha vertical, devem ficar
instalados como a seguir se indica:

i) A bordo de um navio de comprimento igual
ou superior a 20m, estes faréis devem
estar espacados de, pelo menos, 2m; o
farol mais baixo ndo deve ficar a uma
altura inferior a 4m acima da borda,
excepto quando o navio deva utilizar um
farol de reboque;

if) A bordo de um navio de comprimento infe-
rior a 20 m, os far6is devem estar espa-
¢ados de, pelo menos, 1 m; o farol mais
baixo n#o deve ficar a uma altura inferior
a 2m acima da borda, excepto quando o
navio deva utilizar um farol de reboque;

iif) Quando forem utilizados trés faréis, estes
devem estar colocados a intervalos iguais.
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j) O farol mais baixo dos dois faréis visiveis em
todo o horizonte, prescritos para um navio de pesca
em faina de pesca, deve ficar a uma altura acima dos
faréis de borda ndo inferior ao dobro da distincia
que separa os dois far6is verticais.

k) Quando o navio tem dois fardis de fundeado,
o farol de fundeado mais a vante deve ficar, pelo
menos, 4,5m mais alto do que o farol mais a ré.
A bordo de um navio de comprimento igual ou
superior a 50 m, o farol de fundeado mais a vante
ndo deve ficar a menos de 6 m acima da borda.

3 — Localizagao e espagamento dos faréis no plano
horizontal.

a) Quando estejam previstos dois faréis de mastro,
para um navio de propulsio mecéinica, a distincia
horizontal que os separa ndo deve ser inferior a
metade do comprimento do navio, sem que, contudo,
seja necessdrio que esta distdncia ultrapasse 100 m.
O farol mais a vante ndo deve ficar, em relagdo a
proa do navio, a uma distancia superior a um quarto
do seu comprimento.

b) A bordo de um navio de comprimento igual ou
superior a 20 m, os far6is de borda ndo devem ficar
por ante a vante dos far6is de mastro de vante.
Além disso, devem estar colocados na borda do navio
ou na sua proximidade.

4 — Detalhes relativos @ localizagcdo dos fardis indi-
cadores de direc¢io para os navios de pesca, dragas
e navios executando trabalhos submarinos.

a) O farol indicador da direc¢io da arte langada
de um navio em faina de pesca, tal como prescreve
a regra 26, ¢), i), deve ficar a uma distancia horizon-
tal, ndo inferior a 2 m, nem superior a 6 m, dos dois
far6is de luz vermelha e de luz branca, visiveis em
todo o horizonte. Este farol deve ficar a uma altura
tal que ndo seja nem cuperior & do farol de luz
branca, visivel em todo o horizonte, prescrito pela
regra 26, ¢), i), nem inferior & dos far6is de borda.

b) A distincia horizontal entre os farbis e baldes
indicando, a bordo de um navio a dragar ou a exe-
cutar trabalhos submarinos, o bordo obstruido e/ou
o bordo pelo qual se pode passar sem perigo, tal
como prescritos na regra 27, d), i) ¢ ii), e os faréis
e balBes prescritos na regra 27, b), i) e ii), deve ser
tdo grande quanto possivel e, em qualquer caso, ndo
inferior a 2 m. O mais elevado destes fardis ou baldes
nio deve, em caso algum, ser colocado mais alto que
o farol ou o baldo inferior do grupo de trés farbis
ou balbes prescritos pela regra 27, b), i) e ii).

5 — Esbarros dos fardis de borda.

Os far6is de borda devem estar munidos, pelo lado
de dentro do navio, de esbarros pintados de preto,
com uma tinta sem brilho e conformes com as pres-
crigoes da secgdao 9 deste anexo. No caso de uma
lanterna combinada, que utilize um filamento vertical
tnico e uma divisio muito fina entre o sector verde
e o sector vermelho, ndo é necessario instalar esbar-
ros exteriores.

6 — Baloes.

a) Os baldes devem ser pretos e ter as seguintes
dimensées:

i) O baldo esférico deve ter um didmetro ndo
inferior a 0,6 m;

if) O baldo cdnico deve ter um didmetro de
base ndo inferior a 0,6 m ¢ uma altura
igual ao seu didmetro;

iii) O baldo cilindrico deve ter um diAmetro nio
inferior a 0,6 m e uma altura dupla do seu
diametro;

iv) O baldo bicénico é formado por dois baldes
cbnicos, definidos na alinea ii), unidos pela
base.

b) A distancia vertical entre os baldes ndo deve
ser inferior a 1,5 m.

¢) A bordo de um navio de comprimento inferior
a 20 m, os baldes podem ter dimensdes menores mas
em proporgdo com o tamanho do navio, podendo
a distdncia que os separa ser correspondentemente
reduzida.

7 — Especificagbes para as cores dos fardis.

A cromaticidade das luzes de todos os faréis de
navega¢do deve estar de acordo com os padrdes
que a seguir se indicam, os quais se encontram dentro
dos limites da 4rea do diagrama especificado para
cada cor pela Comissdo Internacional de Iluminagéo
(CIE).

Os limites da 4rea para cada cor sdo dados pelas
coordenadas dos vértices, que a seguir se indicam:

i) Branco:

x 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443;
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382;

ii) Verde:

x 0,028 0,009 0,300 0,203;
y 0,385 0,723 0,511 0,356;

iii) Vermelho:

x 0,680 0,660 0,735 0,721;
y 0,320 0,320 0,265 0,259;

iv) Amarelo:

x 0,612 0,618 0,575 0,575;
y 0,382 0,382 0,425 0,406.

8 — Intensidade dos fardis.

a) A intensidade luminosa minima dos faréis deve
ser calculada pela férmula:

1=343x10*XTXxD*xK~"
onde:

I=Intensidade luminosa, em candelas, nas con-
di¢bes de servigo;
T =Factor de limiar, 2X10°7 lux;
D=Distancia de visibilidade (alcance luminoso)
do farol, em milhas maritimas;
K =Coeficiente de transmissdo atmosférica.
Para os far6is prescritos, K é igual a 0,8, o que
corresponde a uma visibilidade meteorolégica
de cerca de 13 milhas maritimas.
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b) A tabela seguinte apresenta alguns valores obti-
dos com esta formula:

Intensidade luminosa
Distancia de visibilidade (alcance luminoso) do farol expressa
do farol expressa em milhas em candelas
para K - 0,8
D 1
O U 09
2 e e, 43
K PSPPI PPTTTTON 12
B 27
2P 52
6 e 94

Nota. — A intensidade luminosa méxima dos far6is de na-
vegacao devera ser limitada de modo a evitar ofuscamento.

9 — Sectores horizontuis.

a)— i) Os faréis de borda instalados nos navios
devem apresentar, para vante, as intensidades minimas
requeridas. Estas intensidades devem diminuir, até se
tornarem praticamente nulas entre 1° a 3° para fora
dos sectores prescritos;

if) Para os faréis de popa e faréis de mastro, bem
como para os far6is de borda, no limite do sector
de visibilidade situado 22,5° para ré do través, as
intensidades minimas requeridas devem ser mantidas
no arco de horizonte dos sectores prescritos pela
regra 21, até 5° para dentro desses sectores. A partir
de 5° para o interior dos sectores prescritos, a
in‘ensidade poderd diminuir de 50 % até aos limites
dos sectores prescritos; depois deverd diminuir de
forma continua até se tornar praticamente nula a 5°,
no maximo, para fora dos sectores prescri:os.

b) Com excepgdo dos far6is de navio fundeado,
para os quais ndo é necessdria uma colocagdo muito
alta acima da borda, os faréis visiveis em todo o
horizonte devem ser colocados por forma a ndo
serem encobertos pelos mastros, mastaréus ou quais-
quer outras estruturas, em sectores angulares supe-
riores a 6°.

10 — Sectores vertica:s.

a) Os sectores verticais dos far6is eléctricos, a
excepgio dos faréis instalados a bordo de navios &
vela, devem garantir que se mantenha, pelo menos:

i) A intensidade minima prescrita desde 5° acima
do plano horizontal até 5° abaixo desse
plano;

ii) 60 % da intensidade minima prescrita desde
7,5 acima do plano horizontal até 7,5°
abaixo desse plano.

b) No caso de navios a vela, os sectores verticais
de farois eléctricos devem garantir que se mantenha,
pelo menos:

i) A intensidade minima prescrita desde 5° acima
do plano horizontal até 5° abaixo desse
plano;

i) 50 % da intensidade minima prescrita desde

25° acima do plano horizontal até 25°
abaixo desse plano.

¢) Para os faréis ndo eléctricos, estas especificagoes
devem ser respeitadas tanto quanto possivel.

11 — Intensidade dos faréis ndo eléctricos.

Os fardis ndo eléctricos devem ter, tanto quanto
possivel, as intensidades minimas especificadas na ta-
bela da sec¢ao 8 deste anexo.

12 — Farol de manobra.

Nao obstante as disposi¢des da secgdo 2, f), deste
anexo, o farol de manobra, descrito na regra 34, b),
deve ficar situado no mesmo plano longitudinal do
farol ou faréis de mastro e, quando possivel, a uma
distancia vertical néio inferior a 2 m acima do farol
de mastro de vante, desde que esteja colocado a uma
distincia vertical de, pelo menos, 2 m acima ou abaixo
do farol do mastro de ré.

Se s6 houver um farol de mastro, o farol de ma-
nobra, se exisiir, deve ficar onde melhor possa ser
visto e a uma distancia vertical ndo inferior a 2m
do farol de mastro.

13 — Aprovagao.

A construgiio de lanternas e de baldes e a instalagio
de lanternas a bordo devem ser consideradas satis-
fatérias pela autoridade competente do Estado onde
0 navio esta registado.

ANEXO 11

Sinais adicionais para navios de pesca pescande
na proximidade uns des outros

I — Generalidades.

Os far6is mencionados neste anexo que sejam
mostrados em conformidade com as disposi¢des da
regra 26, b), devem ficar onde melhor possam ser
vistos, pelo menos separados 0,9 m uns dos outros,
mas a um nivel mais baixo do que os fardis prescritos
pela regra 26, b), i), e ¢), i). Devem ainda ser
visiveis em todo o horizonte, a uma distdncia ndo
inferior a uma milha, mas com um alcance menor que
o dos fardis prescritos pelas presentes regras para os
navios de pesca.

2 — Sinais para arrasiées.

a) Os navios da pesca do arrasto, utilizando apa-
retho de fundo ou outro imerso, podem mostrar:

) Dois faréis de luz branca dispostos na mesma
linha vertical, quando langam as suas re-
des;

ii) Dois faréis dispostos na mesma linha vertical,
sendo o superior de luz branca e o inferior
de luz vermelha, quando alam as suas re-
des;

iif) Dois faréis de luz vermelha dispostos na
mesma linha vertical, quando as suas redes
estdo presas num obstaculo.

b) Os navios arrastando em parelha podem mos-
trar:

i) De noite, um projector dirigido para vante
e na direcgdo do outro navio que empa-
relha com ele;

ii) Os far6is acima prescritos no parégrafo 2. a),
quando langam ou alam as redes ou
quando estas ficam presas num obstéculo.
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3 — Sinais para navios pescando ao cerco.

Os navios em faina de pesca ao cerco podem mos-
trar dois faréis de luz amarela dispostos na mesma
linha vertical. Estes devem acender alternadamente
todos os segundos, com duragdes de luz e de obscuri-
dade iguais. S6 podem ser mostrados quando o navio
esta condicionado na sua capacidade de manobra pelas
suas artes de pesca.

ANEXO III
Caracteristicas técnicas do material de sinalizagio senera

1 — Apitos.
a) Frequéncia e alcance sonoro.

A frequéncia fundamental do sinal deve estar com-
preendida entre 70 Hz ¢ 700 Hz.

O alcance sonoro do sinal de um apito é deter-
minado pelas frequéncias, que podem compreender
a frequéncia fundamental e ou uma ou mais frequén-
cias mais elevadas, situadas entre 180 Hz e 700 Hz
(+ 19%) e que proporcionam os niveis de pressdo
acustica especificados na sec¢do 1, ¢), abaixo.

b) Limites das frequéncias fundamentais.

A fim de garantir uma grande variedade nas carac-
teristicas dos apitos, a frequéncia fundamental de um
apito deve estar compreendida entre os seguintes li-
mites:

i) Entre 70Hz ¢ 200 Hz, para navios de com-
primento igual ou superior a 200 m;

ii) Entre 130 Hz e 350 Hz, para navios de com-
primento igual ou superior a 75m, mas
inferior a 200 m;

iii) Entre 250 Hz ¢ 700 Hz, para navios de com-
primento inferior a 75 m.

c) Intensidade do sinal e alcance sonoro.

Um apito instalado a bordo de um navio deve asse-
gurar, na direc¢do de maxima intensidade e a uma
distdncia de 1 m, um nivel de pressdo acustica ndo in-
ferior ao valor estabelecido na tabela seguinte, pelo
menos, numa faixa de um tergo de oitava situada na
gama de frequéncia de 180 Hz a 700 Hz (+ 1 9%):

Nivel de presséio
acustica
c . . emad:;?l;eis, ! Alcance sonoro
omprimento do navio (em metros) referido | (em milhas
a2 x10-5 N.m? | maritimas)
(faixas de vm |
tergo de oitava) |
|
200 ou MAIS ....ociuiiiiniiieninns 143 i 2
De 75 a 200, exclusive ......... 138 | 1,5
De 20 a 75, exclusive ............ 130 ; 1
Menos de 20 .........c.oceviinininn 120 | 0,5

O alcance sonoro indicado nesta tabela deve ser
considerado apenas como informacdo. Corresponde
aproximadamente & distincia a que um apito pode
ser ouvido, segundo o seu eixo no sentido de emissdo,

com uma probabilidade de 90 %, em condigdes de ar
calmo, a bordo de um navio onde o nivel de ruido de
fundo nos postos de escuta seja médio (considerando
68 dB, na faixa de oitava centrada em 250 Hz ¢ 63 dB
na faixa de oitava centrada em 500 Hz). Na pratica, a
dis‘ancia a que um apito pode ser ouvido é extrema-
mente variavel e depende muito das condi¢des meteo-
rolégicas.

Os valores indicados podem ser considerados como
tipicos, mas, em caso de vento forte ou nivel de rufdo
ambiente elevado nos locais de escuta, o alcance so-
noro pode ser muito reduzido.

d) Caracteristicas dweccionais.

O nivel de pressdao acustica de um apito direccional
ndo deve ser inferior, em mais de 4 dB, ao nivel de
press@o acustica segundo o eixo para vante para todas
as direcgdes do plano horizontal compreendidas num
sector de + 45° em relagao ao mesmo eixo.

Em qualquer outra direc¢do, no plano horizontal,
o nivel de pressao acustica nao deve ser inferior, em
mais de 10dB, ao nivel da pressdo acustica no eixo,
de modo que o alcance em qualquer direcgdo seja,
pelo menos, igual a metade do alcance segundo o eixo
para vante. O nivel de pressdo acustica deve ser me~
dido na faixa de um tergo de oitava que determina
o alcance sonoro.

e) Localizagao dos apiios.

Quando um apito direccional ¢ utilizado como unico
apito a bordo de um navio, deve ser instalado de modo
a produzir a sua intensidade maxima na direc¢do da
proa do navio. Os apitos devem estar instalados no
navio tdo alto quanto possivel, a fim de reduzir a
intercepgdo, por obstaculos, dos sons emitidos e, tam-
bém, minimizar os riscos de efeitos nocivos no sistema
auditivo do pessoal de bordo. O nivel de pressao
acustica nos locais de escuta do sinal do préprio navio
ndo deve ultrapassar 110 dB(A) e, tanto quanto possi-
vel, ndo deve exceder 100 dB(A).

f) Instalagdo de vdrios apitos.

Quando forem instalados vArios apitos a mais de
100 m uns dos outros, eles devem ser montados de
modo a nio serem accionados simultaneamente.

g) Sistema de apitos combinados.

Quando, pela existéncia de obstaculos, o campo
acustico de um s6 apito, ou de um dos apitos men-
cionados no paragrafo 1, f), corre o risco de apresentar
uma zona onde o nivel actstico do sinal é sensivel-
mente reduzido, recomenda-se a instalagdo de um sis-
tema de apitos combinados, de modo a obviar aquela
redugao.

Para efeitos destas regras, o sistema de apitos com-
binados é considerado como um unico apito. Os api-
tos de um tal sistema ndo deven. estar situados a mais
de 100 m uns dos outros e devem estar montados de
modo a soarem simultaneamente. A frequéncia de

cada apito deve diferir das outras de, pelo menos,
10 Hz.
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2 — Sino ou tania.
a) Intensidade do sinal.

Os sinos, os tantds ou quaisquer outros dispositivos
com caracteristicas acusticas semelhantes devem pro-
duzir um nivel de pressdao acistica de, pelo menos,
110dB a distancia de 1 m.

b) Construgado.

Os sinos e os tantds devem ser construidos num
material resistente & corros8o e¢ concebidos de modo
a emitir um som claro. O diimetro da boca do sino
nio deve ser inferior a 300 mm em navios de compri-
mento superior a 20m e a 200 mm em navios de
comprimento compreendido entre 12m e 20 m.

Sempre que possivel, recomenda-se instalar no sino
um badalo com comando mecénico, de modo a ga-
rantir uma for¢a de impacte constante, mas com
possibilidade de accionamento manual.

A massa do badalo néo deve ser inferior a 3 % da
massa do sino.

3 — Aprovagao.

A construgdio e caracteristicas técnicas do material
de sinaliza¢do sonora, bem como da sua instalagfio a
bordo, devem ser consideradas satisfatorias pela auto-
ridade competente do Estado onde o navio estiver
registado.

ANEXO 1V
Sinais do perige

1. Os seguintes sinais, utilizados ou mostrados em
conjunto ou separadamente, significam perigo ¢ a
necessidade de assisténcia:

a) Tiro de pega, ou outros sinais explosivos, com
intervalos de cerca de um minuto;

b) Som continuo, produzido por qualquer apare-
lho de sinais de nevoeiro;

¢) Foguetes ou bombas, projectando estrelas de
cor vermelha, langados um de cada vez,
a intervalos curtos;

d) Sinal emitido por radiotelegrafia, ou por qual-
quer outro sistema de sinaliza¢do, formado

pelo grupo ... ——— ... (S. O. S.) do
cbdigo Morse;

e) Sinal radiotelefénico, formado pela palavra
«Maydayby;

f) Sinal de perigo N. C., do Cédigo Internacional
de Sinais;

g) Sinal formado por uma bandeira quadrada,
tendo, acima ou abaixo dela, um bal#o
esférico ou objecto semelhante;

h) Fogueiras a bordo (tais como as produzidas
pela combustio de uma barrica de alca-
trédo, de 6leo, etc.);

) Foguete com péara-quedas, ou um facho de
méo, que produzam uma luz vermelha;

/) Sinal fumigeno, que produza fumo cor de
laranja;

k) Movimentos lentos ¢ repetidos, de cima para
baixo, dos bragos estendidos de cada lado
do corpo;

) Sinal de alarme radiotelegrifico;

m) Sinal de alarme radiotelefénico;

n) Sinais transmitidos por radiobalizas de loca-
lizacdo de sinistros.

2. B interdito o emprego de qualquer dos sinais
acima mencionados, excepto para indicar um caso
de perigo ou uma necessidade de assisténcia, bem
como o uso de ou‘ros sinais susceptiveis de com eles
serem confundidos.

3. Chama-se a atengdo para os capitulos pertinen-
tes do Cddigo Internacional de Sinais, para o Manual
de Busca e Salvamento para uso dos navios de
comércio ¢ para os seguintes sinais:

a) Lona cor de laranja, com um quadrado ou
um circulo preto, ou ainda com um outro
simbolo apropriado (para identificagdo aé-
rea);

b) Colorante.
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MINISTERIOS DA INDUSTRIA E TECNOLOGIA
E DO COMERCIO E TURISMO

SECRETARIAS DE ESTADO DAS INDUSTRIAS EXTRACTIVAS
E TRANSFORMADORAS E DO COMERCIO INTERNO

Despacho Normativo n.° 145/78

Ao abrigo do disposto no n.° 3 do artigo 1.° do
Decreto-Lei n.° 75-Q/77, de 28 de Fevereiro, e nos
termos do n.° 2.° da Portaria n.° 144/77, de 19 de
Margo, determina-se o seguinte:

1.° Os pregos maximos de venda de cerveja pelos
fabricantes nas areas de Lisboa e Porto abrangidas
pela distribuicdo directa passam a ser os seguintes:

Prego Preco
maximo maximo
Tipos e :mbalagens | por por
grade litro
(@) (@)
i
Cerveja nacional: i
Grade com vinte e quatro garrafas
de 0,331 ... . 96300 -$-
Grade com vinte e quatro garrafas |
de 0,200 oo, | 62340 | -3-
Grade com trinta garrafas de 0,201 ' 78%00 -$-
Grade com doze garrafas de 11 ... | 133%20 -$-
Cartdo com vinte e quatro garrafas |
de 0,3251 (embalagem perdida) | 130830 @  -$-
Barril ..o | -$- | 10830
Carlsberg/Tuborg: i
|
Grade de vinte e quatro garrafas |
de 0331 ... : 108300 -$

(a) A estes pre;os acresce o imposto de transacgdes.

2.° Os pregos referidos no nimero anterior poderdo
ser acrescidos dos diferenciais distritais actualmente
praticados nas restantes localidades do continente.

3.° Este despacho entra em vigor na data da sua
publicacdo.

Secretarias de Estado das Industrias Extractivas e
Transformadoras € do Comércio Interno, 9 de Ju-
nho de 1978. — O Secretario de Estado das Industrias
Extractivas ¢ Transformadoras, Nuno Krus Abeca-
sis. — O Secretario de Estado do Comércio Interno,
Antonio Escaja Gongalves.

IMPRENSA NACIONAL-CASA DA MOEDA



