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“Solucdo para o aeroporto é atamancada e mal resolvida”




PROTAGONISTA

ENTREVISTA CARLOS MINEIRO AIRES Bastonario da Ordem dos Engenheiros

“Solucao para
0 aeroporto
e atamancada

e mal resolvida”

O bastonario da Ordem dos Engenheiros critica a situacdo em que ficou
o sector aeroportuario em Portugal, por causa da privatizacdo da ANA.

Fala também da reabilitacdo urbana e diz que considera a recandidatura.

RE———

RICARDO SANTOS FERREIRA
E ANTONIO VASCONCELOS
MOREIRA
rsferrsira@jornaleconomico.pt

O bastonario da Ordem dos Enge-
nheiros, Carlos Mineiro Aires, é o
convidado desta semana do pro-
grama Decisores, nesta edigio
apresentado por Ricardo Santos
Ferreira, transmitido hoje, as
11h00, no site e nas redes sociais
do Jornal Econdmico.

Esta na reta final do seu
mandato. Que balanco faz
destes anos a frente da Ordem
dos Engenheiros?

Em fevereiro vai haver elei¢coes
para a Ordem dos Engenheiros
(OE). Eu ji tinha feito dois man-
datos enquanto presidente do
conselho diretivo da regiio Sule
agora um mandato como basto-
nirio. Apresentimos um pro-
grama bastante ambicioso e ad-
vertimos os nossos eleitores de
que nio era realizivel num man-
dato. A OE precasava de ser reor-
ganizada internamente e isso €
um trabalho que ainda esta por
acabar; tem que funcionar de
uma forma auténoma e dar res-
posta as necessidades dos enge-
nheiros.

Hoje temos uma Ordem moderna,
muito respeitada nacional e inter-
nacionalmente. Posso dizer, com
orgulho, que somos chamados fre-
quentemente pelo governo para
darmos as nossas opinides e apolar
determinadas decisoes. Sobretudo,
continuamos a ser uma Ordem
muito respeitada e representa uma

profissio imprescindivel e de con-
fianca publica.

Seria presuncoso da minha parte
dizer que estou completamente sa-
tisfeito, porque nio estou. Hi mui-
ta coisa por fazer, mas obviamente
que o balanco ¢ positivo. 56 os de-
tratores € que nio o reconhecem.

Falou em desafios. Que novos
desafios é que a ordem
enfrenta atualmente?

Nos somos herdeiros de um perio-
do muito mau para a engenharia.
Antes de mais, devido a crise, que
afetou muito os engenheiros civis,
mas afetou, na generalidade, as

Quando o Estado cria
este conjunto

de infraestruturas
grandes, nao se pode
desviar de uma coisa:
€ preciso observar

e manter

restantes especialidades e originou
duas coisas: [por um lado, assisti-
mos a] um fenémeno novo que foi
o expatriamento forcado de mui-
tos dos nossos quadros; por outro
lado, teve um aspeto positivo que
fol a internacionalizacio da enge-
nharia portuguesa, [nos dominios
de] projeto, construciio e servigos.
A engenhana portuguesa tem hoje
um lugar no mundo que é irrever-
sivel. O mercado nacional € exiguo
emn muitas ireas; hoje, o mercado é
global e a engenharia soube dar
resposta. Felizmente, vemos paises
com outro grau de desenvolvi-
mento, nomeadamente da Europa,
virem fazer recrutamento a Or-
dem, porque levam uma matéria-
-prima bastante boa, que nio lhes
custou nada a formar, que foi paga
pelos contribuintes [portugueses].
Continuamos, no entanto, com
um problema em Portugal: a em-
pregabilidade estd a subir, mas sem
correspondéncia no aumento dos
salirios. E ultrajante termos sites
oficiais onde sio publicados em-
pregos na casa dos 500 e 600 euros
e que exigem experiéncia profis-
sional a estes engenheires. Temos
alertado para esta situacio; o pro-
pric primeiro-ministro ji referiu
por diversas vezes que ndo quer
ver o pais a crescer a custa dos sa-
lirios baixos, mas a pritica ainda
nio demonstrou o contririo.

A Ordem dos Engenheiros tem
participado em diversos
debates sobre infraestruturas.
Que posicio tem sobre o novo
aeroporto?

A questio do novo aeroporto de
Lishoa foi definida com base em

estudos aprofundados, que defini-
ram a localizacio nos concelhos de
Benavente e do Montijo, numa
parte que abrange o campo de tiro
de Alcochete. Quanto a esta ques-
tdo, estamos entendidos. O novo

aeroporto para Lisboa, e o grande
hub para Portugal, serd sempre em
Alcochete.

A esse aeroporto serio associadas
infraestruturas de acesso e, neces-
sariamente, uma terceira travessia
sobre o Tejo, porque um aeropor-
to hoje exige um acesso rodoferro-
vidrio.

No governo anterior, foi dada a
concessdo 4 ANA que, durante 50
anos, deteri os aeroportos em Por-
tugal, atroco de 3,8 mil milhoes de
euros, o que significa que hipote-
cidmos a nossa soberania aeropor-
tuiria. Portanto, neste momento,
o novo aeroporto em Alcochete

estd comprometido por uma ques-
tio financeira. A solugio que en-
tretanto fo1 arranjada foia adapta-
¢io da base aérea n®6 do Montijo,
que ¢ uma pista paralela 4 da Por-
tela e uma solucio que encerra
problemas téenicos devido i ex-
tensio da pista e, embora ainda
nao tenham sido realizados os es-
tudos de impacto ambiental, have-
rd também ai problemas a abordar.
Tem ainda a questio dos acessos,
porque o estuirio do Tejo estd di-
vidido, com uma ponte congestio-
nada de um lado e uma outra pon-
te quase congestionada do outro,
que é a Ponte Vasco da Gama.
Tem necessidade de ligacoes flu-
viais que, tudoindica, serio feitas a
partir do Cais do Sodré quando de-
veriam ser feitas em frente ao cen-
tro Vasco da Gama, onde hi uma
conexao por metro, uma Cconexio



subterrinea.

O problema aqui é saber como é
que podemos exercer influéncia
numa decisio destas. Portugal nio
tem condi¢cdes financeiras para
resgatar uma concessio, caso hou-
vesse interesse nisso; também nio
temos condicdes financeiras para
impor uma solugio. Neste mo-
mento, estamos todos cientes de
que temos uma solucio atamanca-
da, mal resolvida, que nio vai ser
uma solucio para um grande hub,
ou para o que se pretendia para
Lisboa, e vamos ter duas pistas pa-
ralelas, mas separadas por uma
imensidio de igua.

Se calhar, foi a solucio possivel,
devido i concessio 4 empresa que
hoje detém os aeroportos em Por-
tugal, mas que nio é aquilo que
corresponderia & vontade nacional
€ a0 que os portugueses gostariam

de ter, que seria um aeroporto em
condicdes, com duas pistas parale-
las que permitissem os movimen-
tos por hora que hoje seriam exigi-
veis.

O problema, também, € que isto
cada vez fica mais apertado. A
manterem-se as taxas de cresci-
mento do aeroporto, a questio
passa a ser da economia nacional e
da imagem nacional. Toda a gente
sabe o pandeménio em que se tor-
nou o aeroporto de Lisboa.
Portanto, a solu¢io do problema
estd adiada, a solucio do Montijo
vai demorar anos a fazer e a enge-
nharia e a Ordem dos Engenheiros
encara com grande apreensio,
quer a solucio, quer a demora das
obras.

Alertou também para a
seguranca urbana,

nomeadamente a respeito dos
sistemas antissismicos. Ha o
risco de termos problemas por
nio estarem a ser tomadas
todas as cautelas?

Nio podemos misturar as coisas,
porque em Lisboa e no Porto, que
conheco melhor, estio a ser feitos
otimos exemplos de reabilitacio
urbana. Hd promotores que adqui-
rem imoveis e que os reabilitam de
raiz, e que quando fazem umarea-
bilitagdo tentam garantir condi-
¢oes de seguranca, acrescentando
valor ao produto.

O que se passa é que, a par dos pro-
motores que entregam as obras a
técnicos competentes, hi quem
procure o lucro ficil, que sio aque-
les que fazem operacoes de lifting
aos edificios, aplicam placas de
gesso berrantes e apelativas e ven-
dem uma coisa que por dentro esta

3/3

podre, mas por fora parece que
estd bem. Se isto fosse um edificio
isolado, o problema era [residual],
o problema sio os prédios confi-
nantes, Hi um decreto-lei de 2015,
salvo erro, que velo 1sentar duran-
te sete anos a reabilitacio urbana
de uma série de regras, entre as
quais a analise sismica e o reforco
sismico. Havia alguma bondade
para dinamizar o mercado, mas a
verdade ¢ que nos olhamos para
1550 com alguma apreensio.

Em primeiro lugar, [por causa da]
defesa do consumidor, nio hd uma
ficha técnica de um edificio reabi-
litado onde esteja escrito [com cla-
reza] o que é que foi feito na reabi-
litacio a nivel estrutural. Existem
certificados para tudo, mas para a
parte essencial da estrutura [do
edificio] nio hd certificado ne-

nhum. Temos pugnado para que,
no minimo, se hd dispensa do re-
forco sismico, entio que haja um
engenheiro a subscrevé-lo e a res-
ponsabilizar-se por essa dispens
ficando depois profissional, crimi-
nal e judicialmente responsivel
pelas consequéncias disso.
Vivemos num pais altamente ex-
posto a eventos sismicos — ainda
ha dias, num ponto impensivel,
em Vila Verde, ao pé de Braga,
aconteceu um evento sismico.
Quando ocorrem epis6édios como
o que aconteceu em [talia, as tele-
visoes todas perguntam aos enge-
nheiros [para explicarem a situa-
cio];averdade é isto: nds temos de
cuidar do que temos em casa e te-
mos de fazer uma aposta grande e
criar emprego para os engenhei-
ros, criar oportunidades para as
empresas para se fazerem as coisas
em condicoes.

Falou do caso de Italia. Em
Portugal, as infraestruturas
sao cuidadas? Podemos estar
seguros com os processos de
manutencio e de fiscalizacao?
Portugal, nas dltimas décadas, fez
um grande investimento em in-
fraestruturas. [sto, a somar is que
jd existiam, faz com que hoje te-
nhames um patriménio, nomea-
damente em rodovia — a ferrovia

estd uma desgraca, curiosamente
num ano em que se fala de altera-
¢oes climiticas, em que se defende
a mobilidade elétrica, em que se
combatem os carros a diesel e de-
pois temos o reverso da medalha,
em que a oferta dos transportes
publicos é uma desgraca.

Quando o Estado cria este conjun-
to de infraestruturas grandes, nio
se pode desviar de uma coisa: é
preciso observar e manter. E esta-
mos a falar de inimeras coisas,
como pontes, muros de suportes,
estruturas que exigem cuidados es-
peciais

Eu nio tenho grandes razées para
suspeitar que o grande dono das
infraestruturas de Portugal, que éa
Infraestruturas de Portugal — IP,
a observacio das pontes e

das suas infraestruturas. Algumas
nio fard, que ainda no ano passado
houve o deslizamento de taludes
na via férrea. Com efeito, houve
um desinvestimento muito grande
nos ultimos anos no acompanha-
mento das infraestruturas. O Esta-
do também se tem deixado enfra-
quecer. Um Estado que nio tem
estruturas fortes, dotadas de meios
técnicos de engenharia, é um Esta-
do fraco. Deixou de ter quem
glasse o que € seu. Por isso, o Esta-
do tem sido conivente com os pre-
juizos que dai advem.

Estamos em 2018 e estamos na
época da transparéncia. Ora, quan-
do percorro os sites destas empre-
sas nio encontro informacio ne-
nhuma. Houve um grande pro-
gresso no dominio da dgua, quer
na vertente dL) consumao, quer na
vertente das dguas balneares inte-
riores e maritimas, havendo
macio disponivel. Ha outras dreas
em que também hd muita infor-
magio, mas hd outras em que a
questio € opaca. Diz-se que se faz,
mas nio se demonstra.

Como este trabalho € feito com o
dinheiro dos contribuintes, que
estio cada vez mais exigentes,
acho que seria importante que a
informacio passasse a estar pre-
sente nos sites dessas empresas. E
importante dar-se este salto em
Portugal. Sendo a engenharia uma
profissio de confianca pablica, nds
temos o dever de alertar os nossos
concidadios, mas para tal é preciso
que sejam dados meios e tem de
haver engenheiros incorporados
nestas estruturas. Também digo,
com alguma preocupacio, que em
certos organismos tutelados pelo
Estado tem-se vindo a assistir 4
ocupacio de cargos por pessoas
oriundas das mais diversas profis-
soes e com formacoes desadequa-
das aos cargos que exercem, e que
deviam ter sido atribuidos a enge-
nheiros.

for-

Vai recandidatar-se?

Aseleicoes estio a porta e estariaa
ser desonesto se dissesse que ainda
niio tinha pensado nisso. Tenho
dito que, de todas as funcées que
desempenhei, a mais cansativa foi
a de bastonario da Ordem dos En-
genheiros, A Ordem absorve 12
horas por
domingos, e tem tido impacto a
nivel pessoal e familiar. Por isso, €
muito absorvente, mas também
digo que servir os outros € uma das
coisas mais gratificantes que hd.
Todos os desafios que temos pela
frente e todos os assuntos que ain-
da nio estio fechados levam-me a
considerar a recandidatura. Além
disso, quero deixar a ordem em
boas mios quando sair, e 1550 é um
caminho que ainda nio fiz. A Or-
dem dos Engenheiros é uma or-
dem profissional que precisa de
pessoas que tenham uma v
ttucional, que respeitem e que se
satbam dar ao respeito. @

a, incluindo sibados e

o ins-



