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necessidade de construir um novo aeroporto de Lisboa. |

Motivos apresentados em diversas “decisdes”:
» Por se encontrar praticamente dentro da cidade;
» Nao se vislumbrar qualquer hipdtese de expansao face a

evolucdo do trafego aéreo. J







LISBOA, QUE MODELO DE AEROPORTO QUEREMOS

Os aeroportos de grande capacidade construidos na Unido Europeia (UE) nos ultimos 50 anos
(Atenas, Berlim, Milao Malpensa, Paris CDG, Munique, Oslo, Varsdvia) e também fora da UE
(Banguecoque, Brasilia, Doha, Hong Kong ou Istambul) adotaram os seguintes conceitos:

= Localizagao fora de zonas urbanas, em areas de baixa densidade populacional.

= Duas ou mais pistas longas, paralelas e afastadas entre si, com um terminal central.

= Predominancia de estacionamento nose-in adjacente ao terminal. Minimiza tempos de

transferéncia.
Estes conceitos de planeamento possibilitam:
= Otimiza¢ao da capacidade aeroportuaria e do seu desenvolvimento, a medida da evolucao

da procura, de forma rapida, faseada e com baixo risco. Possibilidade de expansao futura.

\ = Uma minimiza¢ao do impacte ambiental, com pouca populagcao afetada.

= Operacao noturna sem restrigoes significativas. 6




.

As grandes expansoes de capacidade levadas a cabo em aeroportos mais antigos

foram realizadas de modo a adaptarem-se aos conceitos anteriormente

enunciados, casos de:

Madrid, Barcelona, Budapeste, Bucareste, Dublin, Estocolmo, Frankfurt, Roma.

!

Nao ha conhecimento de qualquer situacdo em que o aumento de

@oacidade tenha sido efetuado através de uma solucdo aeroportudria dual.




O Aeroporto de Lisboa é o HUB aeroportuario nacional.
Um aeroporto HUB é uma grande plataforma aeroportuaria, em que voos alimentadores e
distribuidores, normalmente de curta/média distdncia, se ligam com os voos de longa

distancia, sendo desejavel que ai se faca idéntica conexao com outros modos de transporte S

para além do aéreo, de modo a que o HUB se constitua também como plataforma multimodal. .

.
‘e
.
‘e
‘e
‘e
‘e
‘e
g
.
‘e
‘e
.
.
0
.
.
.
A\
.
.
‘e
.




O HUB NACIONAL DE

» Um aeroporto HUB necessita de ter escala e posicdo geografica - que lhe permitam ser uma
plataforma de concentracao e distribuicao de passageiros.

» Um aeroporto na regido de Lisboa tem a posicdo geografica adequada, em particular para o
trafego norte/sul, onde a TAP disfruta de grande vantagem relativamente as restantes
transportadoras aéreas europeias. “Relacao de proximidade” com os paises de expressao
portuguesa. Situacao similar ocorre com o trafego este/oeste (América do Norte), que liga Lisboa
a aeroportos em cuja zona de influéncia existe uma diaspora relevante.
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atual aeroporto de Lisboa é penalizado simultaneamente nos fato%
escala e competitividade pela suas conhecidas limitagdes de capacidade: \

=1 »Devidas as deficiéncias inultrapassaveis da sua infraestrutura

operacional - exiguidade da area disponivel na zona de implantacao.

| O AHD nao reune as condi¢cdoes minimas para ser um HUB competitivo

| em termos Europeus ou mesmo Peninsulares.

1 Cerca de 22% dos passageiros no AHD sao HUB. Na TAP cerca de 50%.

{arajas (Madrid) tem 60% de passageiros em transito. /
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. AVALIACAO ESTRATEGICA

« Identificacdo de FACTORES CRITICOS PARA A DECISAO (FCD) no total de sete.
- dentificacdo de CRITERIOS de andlise para cada FCD e de INDICADORES para cada critério

- Definicdo de CENARIOS de enquadramento estratégico do transporte aéreo e do desenvolvimento
da economia portuguesa

« AVALIACAO ESTRATEGICA COMPARADA por FCD, incluindo: definicdo e objectivos, situacdo
actual e tendéncias de evolucao, oportunidades e riscos, directrizes e monitorizacao

« ANALISE DE CUSTO-BENEFICIO

« AVALIACAO INTEGRADA: ESTRATEGICA E DE CUSTO-BENEFICIO

« ANALISE CONCLUSIVA
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secundaria

, . Eucalipto

Tipo de Floresta
Fonte: TiS.pPt; idad, junho, 2007



~ Fatores criticos para a ¢ ecisao (FCD). Temas da sessao

Estudo do LNEC, 2008. Fatores criticos na solucdo NALno CTA  Temas da sessdo

- Seguranga, eficiéncia e capacidade das operagoes do trafego aéreo Seguranc¢a aerondutica
= (Eurocontrol)

= Sustentabilidade dos recursos naturais e riscos Satude humana e
viabilidade ambiental

Conservagao da natureza e biodiversidade (apoio de ERENA)

Sistema de transportes terrestres e acessibilidades (apoio Teles de Menezes)

o . Acessibilidades e territorio
- Ordenamento do territorio (consultor Prof Jorge Gaspar)

- Competitividade e desenvolvimento econémico e social (Prof. Augusto Conetividade e
- Mateus) desenvolvimento econdmico

Avaliacio financeira (ISEG, coordenagdo do Prof. Jodo Duque) Investimento publico e
g modelo de financiamento

Direito do Ambiente (Prof. Gomes Canotilho)

Analise custo-beneficio. ISEG e Universidade de Leeds (Reino Unido)
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Organizacao do espaco aéreo.
Conflitos com espaco aéreo militar

* As informacoes da FAP e os resultados do estudo

efetuado pelo EUROCONTROL levam a concluir

que:

» 0S impactos, com esta localizacao do NAL no CTA

nao constituem um fator limitativo da capacidade

do sistema de pistas.

‘‘‘‘‘‘

Restricdo aeronautica
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Fonte: CTl com dados da NAV
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Mobilidade
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22km - valor médio para as capitais europeias (45 casos)
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i OS MAIORES AEROPORTOS DO MUNDO

TENDENCIA DA DISTANCIA DE

LOCALIZACAO RELATIVAMENTE AO CENTRO DA CIDADE

N 3 - Distancias de 40 a 50km nos

60 e Mo pOTH} construidos ha menos de 30 anos

- m-mvc.» RY = 04088 Menoapols St Pad
el T s -

B Istartas Hong Korg ® o Qm Housion i —
K . = B | e e\ L.
e e T
T o
T e e e 8 e om om @ w



o Perda de Atraccao com tempo de acesso

g NAL no CTA
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Vulnerabilidade ao ruido
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Estimativa da populagéo residente potencialmente vulneravel ao ruido
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Fonte: Calculos CTI com dados do INE (BGRI 2021) e populagéo abrangida pelo poligono de aproximagéo cedidos
pela NAV
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Areas naturais classificadas na zona do estudo (CTI)

Areas Classfficadas L ocaizacdes ATOOIAnAS
B Reds Nacwnal de Aroas Prodeguias Cursos de dgua
e, Zona go Protesio Expeckl
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MINISTERIO DO AMBIENTE E DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

DECLARAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL | NALno CTA

Identificacao

Designacao do Projecto: Novo Aeroporto de Lisboa (Plano Director de Referéncia)

: : . i o Fase em que se encontra ,
Tipologia de Projectos: Anexo |, n.° 7, alinea a) o Projecto: Estudo Previo

o Concelho de Benavente (freguesia de Samora Correia) e Concelho do Montijo

Localizagdo: (frequesia de Canha)
Proponente: NAER — Novo Aeroporto, SA
Entidade licenciadora: Secretaria de Estado das Obras Publicas e das Comunicacdes
Autoridade de AlA: Agéncia Portuguesa do Ambiente Data: 9 de Dezembro de 2010

Declaracao de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada

o
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CTl:

Acelerar a mudanga de paradigma da economia portuguesa

_ _ As economia de aglomeragcé h
PIB per capita em PPS, Regiées NUTS 2 Portugal, (UE=100), 2000 e 2019 importancia e um Sonjuntf:g «%"’;Zig;m

140 estrela’ tém-se vindo a afirmar grandes
espacos de dinamismo e inovacgao,

150 = concentrando talento, capital,

conhecimento e elevada conectividade
Uil internacional.

100
AM Lisboa concentra uma parte

80 significativa dos ativos e do capital
humano, representando cerca de 36% do

80 PIB de Portugal.

40 Entre 2000 e 2019, o PIB per capita da
AM Lisboa diminuiu de 123% para 102%

20 do PIB da UE.

0 O crescimento robusto e sustentado da
Norte Centro RA Agores Alentejo RA Madeira  Algarve AMLisboa economia portuguesa requer uma AM
m2000 =2019 Lisboa competitiva.

Fonte: INE






Origem/destino dos
passageiros
desembarcados/embarcados
no AHD, verao 2022

Distrito Percentagem _ Percentagem AC

Lisboa 71% 71% 8,6% ’

Setubal 8,65% 79,51%

Leiria 5,12% 84,63%

Santarém 3,63% 88,26%

Faro 2,37% 90,63%

Coimbra 2,24% 92,87%

Porto 1,78% 94,65%

Evora 1,42% 96,07%

Viseu 0,77% 96,84%

Beja 0,66% 97,50% 70,9% |
Aveiro 0,65% 98,15%

Braga 0,54% 98,70%

Castelo Branco 0,40% 99,09%

Portalegre 0,32% 99,41%

Guarda 0,25% 99,66%

Viana do Castelo 0,13% 99,79% .

Adbirias 0,09% 99,88% m Lisboa = Setubal = Leiria = Santarém = Faro = Coimbra mPorto mEvora m Qutro
Braganca 0,07% 99,95%

Vila Real 0,05% 100,00%

Fonte: ANA




Implantagéo do NAL na zona do CTA
SGR Hayford-Gauss (Falsa Origem)/Datum Lisboa

Base: Carta Militar
proveniente do 1GeoE
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Plano:
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Até 26 anos  |Recupera 6 115 milhdesde Euro |










O NOVO AEROPORTO DE LISBOA
PROJETO DA ANA/NAER DE 2010




o Comprimento | Custo total Custo/m |

B NS Obra de arte (m) (106€) (103€) i

| Ponte Principal 1140 237 0208 |

Chnnn Ponte Norte 2 046 268 0,131 i

oo Ponte Cala Samora 375 58 0,155 o

| Ponte Central 2 434 319 0131 |

R R Ponte Canal do Montijo 375 53 0,141 s

DI Ponte Sul 330 43 0,131 S
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