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RTE-T - Rede Transeuropeia

de Transportes.- em Portugal
PROPOSTA DE REVISAO DEZ 2021

O Tratado de Maastricht conferiu a UE a misséo de criar e
desenvolver RTE nas areas dos transportes, telecomunicacdes

e energia, com o objetivo de:
Legenda:

1. Ajudar a desenvolver o mercado interno;

2. Reforcar a coesdo econdmica e social, == Conventional

. . . . e, . o == Conventional - New Construction
3. Ligar as regides insulares, isoladas e periféricas as regides

i == High d
centrais da EU; e igh spee

== High speed - New Construction

4. Tornar o territério da UE mais acessivel aos paises Extended Core
vizinhos.

= Conventional

== Conventional - New Construction
O regulamento proposto prevé que a RTE-T tenha de ser

concluida em trés fases:

=— High speed
== High speed - New Construction

1. 2030 - rede principal (core); Comprehensive
= Conventional

2. 2040 - rede principal alargada (extended core); T T
= High speed

3. 2050 - rede global (compreensive) e Hioh <eed -New Constacion
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Ambito da
intervencao

1.000 km da RFN
2.000 ME€ investimento

REPOBLICA
Infraestruturas
resrvoitsa | B hrmsc

R O T AL

Melhoria
das ligacOes
internacionais

Articulacéo entre os
portos e as principais
fronteiras terrestres

Aumento de
competitividade

Reducao de tempos
percurso e custos
de transporte

CRESCIMENTO
COMPETITIVIDADE
COESAO

FERROVIA ZZ

PROJETAR PORTUGAL NA EUROPA

Linha

Douro

Aveiro

" Guarda | Corredor

N%?{Egﬂ'{ Internacional
— Norte
Leiria
Caldas / Castelo
. da Rainha Branco
Linha y
Oeste
Linha Corredor
Cascais Internacional

Sul

Linha

Algarve
Faro



PRINCIPAIS RESULTADOS

FERROVIA 2020

CORREDOR NORTE-SUL e T ‘"‘”Lz
Vocacionado para Pax & mercadorias: o
: S CORREDOR INTERNACIONAL NORTE
» Custo de Transporte: -30% (mercadorias) _ _
: : } Especialmente vocacionado para
» Capacidade: +120% (mercadorias) el —erescleras:
}g - - :
o » Custo de Transporte: -30%
1: < A e, » Capacidade: +130%
AT |
* RFN eletrificada aumenta de 65% para 85% A CORREDOR INTERNACIONAL SUL

~ T o , . Passageiros:
* Instalacao de sinalizacao eletronica ) 8

compativel com ERTMS em 30% da RFN * Tempo de viagem Lisboa-Madrid: 5 hrs

 Comboios de mercadorias com 750 m em Mercadorias:

todos os principais eixos da RFN « Custo de Transporte: -50%

» Capacidade: +100%

REPOBLICA
PORTUGUESA

R O T AL
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PRINCIPAIS RESULTADOS

Corredor Internacional Norte

Situacéao Atual

Tipo de tracdo | N.° TEU / Comboio | Custo do comboio Custo por TEU
Simples 54 —€ -~ €/TEU

Aumento do comprimento max. lA — _28%
dos comboios para 750 m | Inv. =70 M€ *

Tipo de tragcdo | N.° TEU / Comboio | Custo do comboio Custo/ TEU
Dupla 105 3 ---€/TEU

Eliminacdo das rampas criticas na LBA lA — 10%
para max. 12,5%o | Inv. = 975 M€

Tipo de tracdo | N.° TEU / Comboio Custo do comboio Custo/ TEU

Simples 75 --- € --- €/ TEU

* Investimento incluido no Ferrovia 2020
** Construcao de variantes na Linha da Beira Alta

FEPUBLICA

Infraestruturas
PGRWGUEM de Portugal

e AR O e T e



PRINCIPAIS RESULTADOS

Corredor Internacional Norte

Tipo de tragdo | N.° TEU/ Comboio | Custo do comboio Custo/ TEU
Simples 44 ---€ ---€/TEU

Sines-Badajoz (com nova ligacdo Evora-Caia *) A =-28%

Tipo de tragéo | N.° TEU / Comboio | Custo do comboio Custo/ TEU
Simples 44 ---€ ---€/TEU

Aumento do comprimento max. o
dos comboios para 750 m | Inv. = 40 M€ * A =-23%

Tipo de tracéo | N.° TEU / Comboio | Custo do comboio Custo/ TEU
Dupla 82 ---€ ---€/TEU

Eliminacdo das rampas criticas

para max. 15%o | Inv. = 120 M€ = A=-1%

Tipo de tracéo | N.° TEU / Comboio | Custo do comboio Custo/ TEU

Simples --€ ---€/TEU

* Investimentos incluidos no Ferrovia 2020

Y S R A [ - - T . I .. Y. P



PRINCIPAIS RESULTADOS

TRAFEGO INTERNACIONAL FERROVIARIO DE
MERCADORIAS

L o FRANCIA
Procura Ferroviéaria Atual * c o
. E E ANDORRA
Volume: 2,3 Mton/ano S 3 - «
E 8 s ‘~, -1
' * 570% ™ g |
Capacidade Atual 0 o © S __,__: .
Volume: 13,1 Mton/ano i
Capacidade Futura * A = +150% o ;
s Vv
Volume: 32,3 Mton/ano — fo

Procura Terrestre Global *+ 107%

Volume: 30,3 Mton/ano

* Dados relativos ao conjunto das fronteiras PT-ES
** Apds conclusao do plano Ferrovia 2020




TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCADORIAS

S G e I
el
<=2
b~ P
Transport Routier
2010

¢ ol

I impertCormdor

B ExpertCorredor
Transpodt Total { Miller Tonnes )

<50

50 - 100
0 wo 200
B 200 500
B 500 - 2000
B 1000 - 2000

B > 2000

DESENVOLVIMENTO DA
REDE FERROVIARIA

NACIONAL NAO PODE
COMPROMETER AS
LIGACOES A ESPANHA

Fontes: Estudo de Mercado do Corredor Atldntico (CFM3), 2013



REDE E PRINCIPAIS TERMINAIS COM SERVICO DE MERCADORIAS EM ESPANHA

Xove San Juan
Ferrol " de Me Mgf&,ﬂ
8 Santander @
A Coruna @5 J Pravia® {O o Bibao® .., @rusajes
Lm P G El Entrego | lasarte JO ¥ Francia (Hendaya)

Balm. &
Francia
(Le Soler-Perpignan)

La Robla Mataporg.
0 . Francia (Cerbéne)

Fi (ki 517,6) 40
Badajoz
J La Encina

D@ Alicante

Escombreras

¢ San Roque-La Linea Mercancias

Alreci Fonte: Observatorio del ferrocarril en Espafia, DEZ 2022
geciras @

g@Barcelona-Morrot i
=* _‘Barcelona-Can Tunis

Red ferroviaria con trafico de mercancias

Ancho ibérico (1.668 mm)
Ancho métrico (1.000 mm)

Ancho estandar (1.435 mm)

Ancho mixto

Tramos con circulacion media semanal < 1

Terminales de ancho ibérico
Terminales de ancho métrico

Terminales con intercambio de mercancias
entre redes de diferente ancho

Terminales con ancho estandar e ibérico

Autoridades portuarias con trdfico
ferroportuario

e @ 9090
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PRINCIPAIS CONSTRANGIMENTOS
NO SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL 336 km

FALTA DE CAPACIDADE DA LINHA DO NORTE 13% da RFN

— comboios COMBOIOS POR DIA/ VIA IR >75

730 diarios usam

a Linha do Norte

®
=
QD
=
QD
o
o
=
o
@]

N Aveiro

Ovar - Granja
Aveiro - Ovar
Pampilhosa - Aveiro
0% de todos _ Coimbra B - Pampilhosa Coimbra
44(y 0s co_mb0|os Alfarelos - Coimbra B
() 0 | que circulam

em Portugal Lamarosa - Alfarelos
Entroncamento - Lamarosa
Setil - Entroncamento
Azambuja - Setil
de todos os Castanheira - Azambuja p
@ 9 2 0% rCnOerpcbaooigfi g ;3 Alverca - Castanheira | IREEEEG——
Lisboa Oriente - Alverca NG

gue circulam

em Portugal Braco de Prata - Lisboa Oriente NS \w

Lisboa SA - Braco de Prata | ININIIuD

Lisboa

REPOBLICA
PORTUGUESA

R O T AL
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PRINCIPAIS CONSTRANGIMENTOS
NO SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL

FALTA DE COMPETITIVIDADE DA LINHA DO NORTE

Tempo viagem I

Porto-Lisboa

7

O

B Transporte principal
Transporte complementar
Espera

Y-

)LD

Procura atual '

eixo Porto/Lisboa

o—

o

Milhbes de
passageiros/ano

-

REPOBLICA
PORTUGUESA

TR T T AL
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LINHA AV PORTO-LISBOA

GERAIS DO PROJETO

Nova linha, em via
dupla, de Alta Velocidade

Implementacéo faseada
Construcdo em bitola ibérica

Reducéao generalizada dos tempos de
percurso

Estacdes
Utilizacao e adaptacao de Estacdes atuais
Nova Estacéo em Vila Nova de Gaia

Tempo de percurso direto
@ Campanh&-Oriente: 1h15

REPOBLICA
PORTUGUESA

TR T T AL

" Infraestruturas
= |

de Portugal

%egado

Llsboa

Aveiro

FASE 1

2024/2028

FASE 2

2026/2030

>2030



LINHA AV PORTO-LISBOA

Coimbra

Lisboa

v A
2h49
3 paragens

,‘ Infraestruturas
@V de Portugal

REPOBLICA
PORTUGUESA

R O T AL

TEMPOS DE PERCURSO
PORTO-LISBOA

FASE 1

2024/2028

Coimbra

Lisboa

v )
1h59

sem paragens

FASE 2

2026/2030

Carregado

Lisboa

Coimbra

v A
1h19

sem paragens

>2030

Carregado

‘Lisboa

Coimbra




LINHA AV PORTO-LISBOA

ARTICULACAO COM A REDE

FERROVIARIA CONVENCIONAL

VIgO quuunigreeeees » Régua
Valenca H ~
Viana do Castelo Porto - Campanha
Braga
Guimaraes V. N. Gaia AV
Aveiro O,

Figueira da Foz <-

Caldas da Rainha <

Guarda
* Madrid

OcCoimbra

.., Santarém
y Abrantes

Oleiria

Lisboa - Oriente @~ Faro

HEPUBLICA
PORTUGUESA

R O T AL

! de Por

Infraestruturas

tugal

| FASE 1]
| FASE 2 |

o

Pontos de ligacao
a rede convencional

Estacdes AV

Linhas existentes

o. Porto
- 1H31

)|

Reducéo de tempo a:
Lisboa/ Porto

Aveiro §
-53Min |
- 27 Min
Figueira ‘ _
da Foz Y Coimbra
- 1H33 -39 Min
- 51 Min - 47 Min
Y Leiria
- 2H30
Caldas - 7 1
da Rainha ZHO, Abrante
- 1H35 MmN
4 ‘Santarém
-33 Min
‘Lisboa
- 1H31

—

/ﬁ
_ 47 Mip

-1H19




LINHA AV PORTO-LISBOA

PROCURA ESTIMADA
EIXO PORTO-LISBOA

CENARIO

DE OFERTA

o

6 O Servicos G
na LAV 2

3

%

Servigcos AV &\

1 7 / 9 Diretos/ <
Paragens Qe

| %

Servicos 2

=

34 Cavirede

Convencional H%\‘H
| g
Servigos IC Atual 2031

Rede

Convencional Linha do Norte m LAV Porto-Lisboa

REPOBLICA
PORTUGUESA

R O T AL

Infraestruturas . . -
!‘ de Portugal Fonte: Estudo de Procura do Eixo Porto-Lisboa. Resultados preliminares




LINHA AV PORTO-LISBOA

ANALISE CUSTO BENEFICIO

EIXO PORTO-LISBOA

FASES 1 E 2

Indicadores econdmicos
VALe —D 3.845 M€
TIRe ——D/ 9,6%

B/C —DJ 1,8

REPOBLICA
PORTUGUESA

e

" Infraestruturas
<AV de Portugal Fonte: ACB LAV Porto-Lisboa (Fases 1 e 2). Resultados preliminares




LINHA AV PORTO-VIGO

CARACTERISTICAS

GERAIS DO PROJETO

REPOBLICA
PORTUGUESA

TR T T AL

Nova linha, em via dupla,
de Alta Velocidade

Implementacao faseada
Construcédo em bitola ibérica

Estacdes AV
Utilizac&o da Estacao de Porto-Campanha

Novas EstacGes no Aeroporto
Francisco Sa Carneiro, Braga e Valenca

Tempo de percurso direto Porto-Vigo:
1h0O0 (Fase 1) e Oh50 (Fase 2)

Reducao generalizada de tempos de percurso
Libertac&o de capacidade da Linha do Minho

" Infraestruturas
@V de Portugal

Valenca

Braga

Aeroporto
Séa Carneiro

FASE 1

2026/2030

FASE 2

>2030

FASE 1

2026/2030



LINHA AV LISBOA-PORTO-VIGO

Y TEMPOS DE PERCURSO AFSC

Santiago
') Compostela
® 6h04
Corunha :
6h34 M 2030

Tempos potenciais
Santiago Compostela [ESCHMINEITE
2h30

Valenca

[ ) 2h39 )
Corunha
ATUAIS () ' 3h00
Braga

1h37 Guimaréaes

Vigo Valenca
1h25 1h15

Barcelos Braga
1h43 th53 g Guimarées
Barcelos Oh57
@ Py Régua 1h05 115
Viana do Castelo 2h46 vi g Régua
2h04 iana do 2h08
O Porto 1h26 . 3
~ orto (Sao Bento)
(a0 Bento) Aeroporto Espinho 0h12
Espinho Gaia Sa Carneiro 0h35 Gaia 0h12
1n10 Aveiro Coimbra
o A Leiria 0h26 0h34
| | _ | Figueira dalﬁ?% Oh50
Figueira da Foz Aveiro Coimbra |
3h37 1h48 >h16 :
® :
Leiria ® (assumindo trajeto combinado ' FASE 2 PORTO-VIGO
3h55 com Metro do Porto) : Corunha | Vigo
2h23 | 0h48

HEPUBLICA

Infraestruturas
PGRTUGUESA de Portugal

R O T AL



Objetivos Europeus

ENQUADRAMENTO DO -%  Alinhamento
PROJETO AV ji% com Projeto AV

/Y Porto-Lisboa

Até 2030, reduzir

" Greenbeal  Green Deal as emissoes GEE o g
v Loy e Pacto Ecol6gico em pelo menos 55%, 5504 ° de ~3 milhdes de
Europeu em comparagao com toneladas de CO,
0s niveis de 1990 equivalente até 2050
Até 2030, o trafego AV A procura anual no eixo
Estratéqi devera duplicar e as viagens 0 Porto/Lisboa mais que
strategia em transporte coletivo duplica ate 2030
e s sl EUTOPEIA programadas na EU para
mosiLiTy straresy.  d€ Mobilidade A
Sustentavel distancias inferiores L
Simeavel A\ aximideemser | g Tanstencianoda
TTT0l  neutras em carbono rodoviario
para o
S ferroviario

REPOBLICA
PORTUGUESA

TR T T AL

" Infraestruturas
¥V de Portugal




BENEFICIOS GLOBAIS Avatenca

DO PROJETO AV

¥ Braga

Aeroporto FSC

DESEMPENHO VIABILIDADE

W & salto qualitativo Construcéo faseada
disruptivo no ajustada a capacidade
servico ferroviario financeira do pais

= CAPACIDADE
@ Reforgco do nimero Faseamento permite

de canais para servigos aproveitamento imediato
regionais e de mercadorias dos beneficios de cada fase

ARTICULACAO

Nl / PROXIMIDADE
Beneficios alargados
ao resto do pais

ANTECIPACAO

SUSTENTABILIDADE

Descarbonizacéo do setor
dos transportes e reducéao
da sinistralidade rodoviaria

REPOBLICA
PORTUGUESA

R O T AL

" Infraestruturas
@V de Portugal
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REDE FERROVIARIA ESPANHOLA - BITOLA IBERICA, EUROPEIA E MISTA

Ferrol
A Corufia ")
? d Betanzos Muskiz S. Sebastién Irin
0 y "% Bilbao -
f Lugo z Z /_
Santiagof} Caitsasu
/ \ V.Bierzo  La Robla O . Q Pamplona
Monforte § Vitoria
|Pontevedray) N\
Vigo 4 ;
Guixar/Urzatz ~~Ourense j, Castejon o Huesca
o Tardienta
PN Lieida
a <
’ M N
W Barcelona
= A », NS _/
- 3 % Sant Viceng de Calders
Segovia Tarragona
Avila \_/\ \
Mastoles .},
fCastellon
== = (o
{ : M Valencia
Badajoz s Cullera
Braga/Porto / P
- ; ez de los
Evora/Lisboa Cabpera ,
Alicante
Murcia bo-¢ n Reguerdan
Lorca d
oreda 0 Aguilas
o, Guadix
Ancho estandar (1.435 mm) Ancho ibérico (1.668 mm) Ancho mixto (1435 / 1.668 mm) R Lo Granada & O
— ia doble electrificada Via doble electrificada Via doble electrificada Ronda \ .
Via dnica electrificada =——— Via unica electrificada Via unica electrificada e Malaga Almerta
Via doble sin electrificar Fuengirola

Via (nica sin electrificar Ancho métrico (1.000 mm)

" Algeciras



LINHA AV PORTO-LISBOA

TECNOLOGIAS PARA

MIGRACAO DE BITOLA E COEXISTENCIA DAS DUAS BITOLAS

Travessas Polivalentes

3° Carril

Material Circulante de Eixos
Variaveis

Sl . w_y
o’ A 2 L

g

« Sem limitacao de velocidade

* Aumento muito pouco significativo
dos custos de investimento

* Processo de migracao de bitola:

. Custos estimado: 0.3 M€/km de
via dupla

- Requer encerramento da via e
alteracao dos AMV’s

. Eficiéncia: 15 km/dia

Atual limitacdo da velocidade de
circulacdo: 160 km/h

Elevados custos de manutencao,
com recurso a equipamento
especializado

Utilizacao limitada de AMV'’s, o
gue condiciona os layouts das
vias e das estacoes

Apto para trocos mais curtos

Sem limitacdo de velocidade, no
entanto ha uma penalizacdo dos
tempos de percurso a cada
passagem nos aparelhos de
mudanca de bitola

Dois fabricantes de material
circulante, com duas tecnologias
diferentes. Apenas um deles
disponibiliza veiculos para 300 km/h

Requer a instalacdo de aparelhos de
mudanca de bitola

Custos de investimento e de
manutencao mais elevados



LINHA AV PORTO-LISBOA

Cenario Base
Bitola Ibérica (1668 mm)

VIGO g......4m RégUa
Valenca
Viana do Castelo Porto - Campanha
Braga
Guimarées
V. N. Gaia AV
Aveiro Q,

Construcao integral em bitola UIC

-> Guarda
Madrid
OCoimbra
’ FASE 1
Figueira da Foz <= FASE 2
[ i, Santarém
Abrantes EASE 3
O Leiria Pontos de ligac&o
a rede convencional
Caldas da Rainha «-*
Setibal O Estagdes AV
Evora
: : Faro e Linhas existentes
Lisboa - Oriente O . Madrid

Cenario Alternativo A
Bitola UIC (1435 mm)

AFSC

Porto - Campanha

V. N. Gaia AV
Aveiro
Coimbra
FASE 1
Leiria

® Novas ligagBes
O Estagdes AV

—— Novas linhas em
bitola UIC

Lisboa - Oriente

Abertura comercial
faseada inviavel

Investimento inicial
adicional para ligacao
as Estacbes

Atraso na entrada ao
servico da LAV

Perda de conetividade
com a rede ferroviaria
existente, com
consequente reducao
dos beneficios socio-
econémicos do projeto

Sistema isolado até que
as ligacdes do lado
espanhol sejam
migradas para bitola
uUIC



Cenario Alternativo B

Cenario Base
Bitola Ibérica (1668 mm)

. Porto - Campanhéa

V. N. Gaia AV

......

heed
_OcCoimbra
’ FASE 1
--->
......‘
O Leiria Pontos de ligacéo
R | a rede convencional
<7
e. O Estacdes AV
Lisboa - Oriente O 720 [ Linhas existentes
. >

Cenario Alternativo B
Bitola UIC ¢/ MC de Eixos Variaveis

o Porto - Campanhéa
(%

V. N. Gaia AV

.....‘:’.
OlLeiria
\/

o X
X

Lisboa - Oriente "'
(>R »

Pontos de ligagcéo
a rede convencional

Estacdes AV

Linhas existentes

Aparelhos de
mudanca de bitola

Necessidade de instalar
pelo menos 10
aparelhos de mudanca
de Bitola, para manter o
nivel de servico do
Cenario Base

Necessidade de rever o
projeto, com
conseguentes atrasos
no calendario de
execucao do projeto e
perda dos Fundos
CEF2

Aumento de 30 a 40
minutos dos tempo de
percurso, associado a
mudanca de bitola

Necessidade de
material circulante de
eixo variaveis, limitando
a concorréncia



LINHA AV PORTO-LISBOA

Custos

Transferéncia
Modal e
Beneficios

Mercado /
Concorréncia

Cenario Base:
Bitola Ibérica (1668 mm) —
Construcédo Faseada

Custo do processo de migracéo de
bitola representa < 2% do custo
total de investimento

Integracao total com a RFN, desde
o0 inicio do projeto

Migracéo para bitola UIC quando
houver necessidade de integracao
com rede de bitola internacional

Possibilidade de utilizagéo de
material circulante AV
convencional, de qualquer
fabricante

MC interoperavel, apds migracao

Cenario Alternativo A:
Construcéao integral em bitola
UIC (1435 mm)

Aumento do custo de
investimento em, pelo menos,
45%, em comparacédo com o
Cenario Base

Perda de conectividade (sistema
isolado) e atratividade do sistema,
reduzindo os niveis de
transferéncia modal esperados

Nao haveria aumento da
concorréncia, face ao cenario
base, enquanto a linha
continuasse desconectada da
restante rede ferroviaria europeia

Cenario Alternativo B:
Construcao faseada em bitola

UIC — Material Circulante de
Eixos Variaveis

Necessidade de, pelo menos, 10
aparelhos de mudanca de bitola

Aumento global de 10% do custo
de investimento e dos custos com
material circulante

Tempos de percursos mais longos
para 0s servicos com paragens

Perda de competitividade face a
outros modos, reduzindo os niveis
de transferéncia modal esperados

Utilizacao de material circulante
AV convencional apenas nos
servicos diretos

Necessidade de frota de material
circulante de eixos variaveis
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Infraestruturas de Portugal, SA
Campus do Pragal, Praca da Portagem
2809-013 Almada Portugal

TEL: 351 212 679 000
E-MAIL: ip@infraestruturasdeportugal.pt
SITE: www.infraestruturasdeportugal.pt
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