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1- Argumentos contra ou a favor do

adiamento da bitola europeia: contraditorio



1.1 — Eixos variaveis



Governo afirma
Existem solucOes tecnologicas que permitem

resolver o problema da diferenca de bitolas: eixos
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Eixos variavels versus eixos fixos

- Mais pesados = reduzem o peso da mercadoria por

vagao

- Mais caros = aumentam o custo do transporte

- Poucos fabricantes (essencialmente espanhais)
produzem estes eix0s = menos concorréncia = custos

superiores



Tecnicamente muito mais complexos: nao podem ser
reparados em qualquer local + vagdoes de mercadorias

circulam por toda a Europa nas redes com a mesma bitola

= Um vagao que se avarie na Alemanha por exemplo teria

de ser rebocado para Espanha para ser reparado,
ou
o0 operador teria de dispor de instalacfes técnicas em

quase toda a Europa para fazer essas reparacgdoes.

Dificilmente algum operador vai comprar comboios deste

tipo sO para servir o mercado portugués = nao havera

concorréncia na operacao ferroviaria
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Actualmente en Espafia, solo los trenes de viajeros disponen de capacidad para transitar entre la red
de ancho estandar y la red de ancho ibérico.

Mo existe por lo tanto una solucion basada en el cambio de ancho automatico para los traficos de
mercancias, por lo gque se estan desarrollando en la actualidad proyectos de gran coste técnico y

economico para remodelar la red convencional existente de ancho i co y dotarla de un tercer carril

para hacerla 0til a los traficos de ancho estandar.

El proyecto que esta llevando a cabo el consorcio formado por Azvi, Tria y Ogi en colaboracion con
ADIF, consiste en el desamollo y homologacion de un eje de ancho variable apto para vagones de

mercancias.

ya implantando progresivamente en

ional, al poder ular cualguier tipo de

on equipado con e 2]

en ancho ibérico y v n ancho estandar en Espania.

Al igual que ocurre en los trenes de viajeros, que desde finales de D vienen utilizando tec-
nologias de ancho variable para poder transitar entre Esparia (ancho 1.668 mm) y Francia {ancho
1.435 mm) y entre las Lineas de Alta Velocidad (1.435 mm) y las Lineas Convencionales (1663
mm), este eje permitirs : poexist: aficos de mercancias en ambos anch mente
se pueda cambiar el ancho de la red convencional existente en Espafia, para adaptaro al ancho in-
del transporte ferroviario de mercancias.
Azi mismo, una vez homologado en el resto de paises eurcpecs, un tren de mercancias equipado
con e eje de rodadura desp podra circular entre las diferentes fronteras existe con an-

chos de via distintos, eliminando asi los pun de rotura de carga.

De esta forma se acortaréan considerablemente tiempos de recomrrido de las mercancias y se per-

mitira mejorar también la competitividad de este modo de transporte.



Os espanhois inventaram, desenvolveram, usam e tém
interesse em comercializar os sistemas de eixos variaveis

para passageiros ha mais de 50 anos.

A Espanha investe todos os anos milhares de milhdes de
euros do OE em Linhas de bitola europeia, projectadas para

trafego misto (passageiros e mercadorias) desde 2013.

Os paises Balticos (estonia, Letonia e Lituania), cuja rede
ferroviaria € de bitola russa, investiram numa nova Linha de
750km em bitola europeia para se ligarem directamente ao
centro da Europa, com o apoio financeiro da Uniao Europeia.

A Ucrania planeia o mesmo, com o0 apoio da Uniao Europeia



- European | @b Englizh Search
Commission

Mobility and Transport

Home | Ukraine * | Transpori modes w  QEENEGGEGETE-SRTAN Mews & Events | Facts & Funding + | Aboutus

European Commission » HOME »> Transportthemes » Infrastructure and Investment » Trans-Eurcpean Transport Network (TEN-T) » Morth Sea-Balfic Corridor

North Sea-Baltic Corridor

Connecting Europe

Catherine Trautmann
North Sea-Baltic Corridor

—  About the corridor

CEF support to Morth Sea-Baltic Comidor - May 2020

CEF support to Morth Ses-Baltic Comridor - April 2018

CEF Transport projects by country

Overview

The Morth Ses-Baltic corridor is multimodal and connects the Baltic Sea region with the countries of
the Morth Sea region, improving the accessibility of the northem Member States and the connection
between the northnwest and the northeast of the European Union. The comridor passes through
Belgium, the Metherlands. and northern Germany, Poland and then north through the Baltic States.
Since its extension in 2021, the whole of Finland and the northern part of Sweden are part of the
corridor and a section in Poland up to the border with Ukraine. As since its extension, the Morth Sea-
Baltic Comidor now consists of 3828 km of raitways, 6824 km of roads and 2828 km of inland
waterways.

The overall objective is to develop and complete a competitive and nteroperable frans-European
transport network at the highest standards, to connect the regions along the comidor, to accelerate
the green transition in the transport sector, and to tap into the economic potential of the region. The
main instrument to implement the NSB Cormdor objectives are transport infrastructure projects,
including roads, railways, and inland waterways. The cornidor's most significant project is Rail
Baltica, a European standard gauge railway connecting Estonia, Latvia and Lithuania 16 Polznd.

In July 2022 the European Commission proposed to extend the comidor further, also to
Ukraine | £ [+==|. The co-legislators, i.e. the European Parliament and the Council, are still working

on the proposal.



RAIL BALTICA GROWTH CORRIDOR
as part of North Sea — Baltic Corridor
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Jaspers § /B cuomen

Investment Bank

Strategy for the EU
integration of the
Ukrainian and
Moldovan rail
systems

11 July 2023

https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
O7/Integration_of the UAMD railway system_into_the EU transport _system.pdf

A number of options, ranging from full transformation into 1435mm gauge to modernisation of the
current 1520mm gauge network, were assessed. A principal conclusion and recommendation of the

study is to develop a new backbone 1435mm gauge network, to be operated in conjunction with the
existing 1520mm network, on the following basis:




Se 0 sistema de eixos variaveis resolvesse o problema

da diferenca de bitolas de forma competitiva, 0S

espanhois, os balticos e a Comissao Europela nao

teriam ja dado por isso?

Sera possivel que em toda a Europa sO alguns portugueses é
gue percebem que os eixos variaveis resolvem bem o problema

da diferenca de bitolas?

Se 0s eixos variaveis resolvem o problema como diz o Governo,
entao porgque € que nas obras a IP coloca travessas polivalentes
para depois mudar a bitola, ja que, de acordo com o Governo,

esta mudanca sera desnecessaria?



EIXOS VARIAVEIS - CONCLUSAO

- podem ser muito Uteis na fase de transicao em que 2 redes
de bitolas diferentes terao de coexistir, para optimizar a
exploracao, porque a alternativa, os transbordos, podem

ser menos competitivos

- sao uma ma solucéao permanente, em particular para

utilizacao generalizada fora da peninsula ibérica



1.2 — Transbordos



Transbordos: comboios de diferentes bitolas

convergem simultaneamente na fronteira de

ambos os lados

- perca de tempo

- custos adicionails

" e b @
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- gestao da ope‘ra(;é(; ferroviaria:
extremamente dificil para grandes
guantidades = perda de fiabilidade



Observatorio de trafico nos Pireneos - 2018

Media de 9540 camides por dia nas auto-

estradas do lado de Irun em 2018

Tabla 10. Estimacion del transporte de mercancias por carretera a
través tle los Pirineos en 2018

hispano-frances Actualizacién de la t3kJa 18 (pagina 88) del OTP n2 9
de trafico
en los
Pirineos
Tonelaj M IMD VP Tonelaje
Pasos n1\ec|it'.|nle IMDP, autocares ercancias / por dila Tonelaje a-nual
t/yp, VP/dia dia dig— enkt/dia  °"'MURO
Autopista APS - 263 Norte-Sur 14,1 4880 80 4,800 67,8 247
Autopista APB - A63 Sur-Norte 15,1 4820 80 4740 714 %1
Autopisa APT - A9 Norte-Sur 12,3 5170 85 5.085 62,6 28
Autopisia APT - A9 Sur-Norte 15,5 5.200 85 5115 794 20
Puentes vascos - VP efeclvos 93 1.040 100 940 a8 32
Otras RN. 14,2 1020 85 934 133 48
Total 140 22.130 516 21614 303,22 1108

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana-Direccion General de Carreteras,y Ministe-
re de la Transition Ecologique-DREAL Occitanie, ASF, Encuesta Transit 2010



Observatorio de trafico nos Pireneos

Em 2050 (com crescimento de 2% ao ano e 0% de 2020 a
2023) seriam cerca de 16600 (=9540 x1.0228) camides

34% (objectivo do Green Deal) deveriam passar para a
ferrovia = 5650 (=0.34x16600) camioes

— Isto até pode ser pouco se vier a haver restricoes a

passagem de camides nos Pirenéus.




Causas para futuras restricoes a
passagem de camifes nos Pirenéus:
Congestionamento e poluicao

VENTAJAS DE LA Y VASCA
LS5300% Que 18 Y vasch Sgnficard para 1003 B 10Cedad un ahorro GAard neto e Costes oxlarmos entre
S$00. 000 £/ on 2010 y 1L OO0 000 C/va an 20207

1 RBegwcivd sm 7O0% o nivel de emisiones confaminantes en ol are

Reducir? 10 puntos ¢! mivel de rdo gmersde por of transporte
por carretera

3 Reducira # la mitad ol volomen total de wajeros por carreters,

4 Incrementard of 25orre energetics,

! Ehminard de a carreters miés g¢ 6.500 vehiculos por e

Ndas s0twe s e rin
PR ver ey WO TR O ST Lrazade consumird Casl J veces mMenes #Epacko fisice Que Las
svtopistas thectérvas/Mametre)

7 Inciuye unt 20010080 dedicade & 18 NteQracidn pavsanstica
4‘, '/ Y ———
oA r————-—v ‘




REGION REGION v ACTIONS v AIDES v

=4 AQUITAINE

Accueil > Actions > Territoire durable et solidaire > | Imprimer
Infrastructures de transport

PROJETS
FERROVIAIRES

La Région Aquitaine méne une ﬁ' .
politique ferroviaire structurelle :
ambitieuse. h'

T

Du développement de la ligne a Gig h 20 :
grande vitesse a la réhabilitation du i TR E =

réseau existant, I'objectif est : -!‘..
I'aménagement durable du territoire oS *—-'!_.'!sl
aquitain. =

—

> TRANSPORTS DE VOYAGEURS > TOURISME > SPORT > INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

« lutter contre le mur de camions qui chaque jour

~—s—H
» -

encombre les routes et pollue I'atmosphere jusqu’a

la frontiere espagnole »



Observatorio de trafico nos Pireneus

Green Deal = 5650 camioes
1 comboio de 750m =~ 100 TEU ~ 50 camioes

5650 camifes =~ 113 comboios por dia

Apesar das incertezas, a ordem de grandeza
dos n% é tal, que pode concluir-se que a

capacidade € muito inferior as potenciais

necessidades



— Mesmo gue se aumentasse muito a capacidade para
transbordos, seria Iimpossivel gerir a operacao
ferroviaria mantendo curtos tempos de permanéncia =
0S comboios quase nao se poderiam atrasar = a gestao
do sistema seria impossivel mantendo fiabilidade

— Gerir como nos portos (deixar contentores pargueados

varios dias) = perda de competitividade
Conclusao:
Com transbordos em grandes quantidades o
sistema nao tem capacidade, e mesmo que

esta se criasse, nao seria competitivo



Livito Branco da Comissao Europeia: European Transport
Policy for 2010: Time to Decide =

Ferrovia sO pode ser totalmente competitiva se for

Interoperavel = bitola europeia, ERTMS, 25 kV

Mo raillway system can be fully competitive
wnless all matters relating to the remowval of
technical barriers to trade in trains and to their

interoperability — that is, their ability to run
on any stretch of the network — are resolved
first. In particular, although goods wagons and




Sera possivel que se o0s transbordos resolvessem o
problema da diferenca de bitolas de forma competitiva, 0s
espanhois, os balticos e a Comissado Europeia ainda néo

tivessem dado por isso?

Sera possivel que em toda a Europa so alguns portugueses
é gue percebem que os transbordos resolvem bem o

problema da diferenca de bitolas?



1.3 — Espanha nao esta a fazer nada



A Espanha nao esta a fazer nada

Em Outubro de 2011 o Govemo espanhol emitiu uma nota de  particular em Vigo, na fronteira de Vilar Formaso (pag 11) e
imprensa (ref. 21) sobre os timings e plano de investimento na  em Badajoz (pag 15). A figura 2 apresenta os extractos mais
rede ferrovidria que previam que em 2020 a ferrovia de bitola  relevantes.

europeia estaria nas fronteiras portuguesas ou préximo, em

Madrid, 19 de octubre de 2011 (Ministerio de Fomento)

La Comision Europea establece que las infraestructuras que se
incluyen en la red basica deberan estar finalizadas en 2030. Sin
embargo, |a prevision de actuaciones que el Ministerio de Fomento ha

remitido a la Comision arantiza que todas estaran Ienamente
operativas en 2020

El presupuesto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico
ascendera a 11.700 millones de euros. Las principales inversiones
previstas en el periodo 2014-2020 son las siguientes:

Interoperabilidad (estandares UIC - instaiaciin de teroer carril)
- Madnd-Avila-Valladohd

3770 M€
Accaso ferrowano a puertos
Plataformas mulimodales y accesas a grandes centros de producadn

El conjunto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico-

Mediterraneo para el periodo 2014-2020 es el siguiente:

adrid-Caceres-Badajoz-Frontera Port 3.000 M€

Figura 2 - Excertos da nota de imprensa do Govemo espanhol de Outubro de 2011




https://www.Ine.es/asturias/2011/04/07/fomento-asegura-
ahora-mejor-modelo-ave-trafico-mixto/1057124.html

Fomento asegura ahora que el
mejor modelo para el AVE es el del
trafico mixto

José Blanco, que cumple dos afios al frente del Ministerio, dice que la Alta Velocidad

habria sido «mas eficiente» para pasajeros y mercancias
|

07.04.2011 | 02:00

La falta de fondos para afrontar como estaban

previstas en un principio las obras del AVE
empujaron ayer al ministro de Fomento, José

Oviedo, Pablo GONZALEZ
POToS
<

I\
: \
. S
Blanco, a reconocer abiertamente que el plan para

la implantacion de la Alta Velocidad en Espana no | V\
es el «mas eficiente», ya que se deberia haber N
apostado por un diseno de tipo mixto. Es decir, que

los trenes de mercancias y pasajeros deberian

utilizar las mismas vias. Esto es lo que ocurrira en
el caso de Asturias una vez que se abra la variante

de Pajares en el horizonte del afio 2013.

O erro de fazer linhas s6 para transporte de passageiros
comecou a ser corrigido em projectos feitos a partir de 2013



E B e mo 7. Detalle de la inversion por areas
| a) Ferrocarriles (1)

Proyecto de Presupuesto 2013

e El importe total destinado a ferrocarriles es de 4.705 M€ y se
distribuye del siguiente modo:

Material Movil o
tros
Administracién y 116 M€ 288 M€
Mantenimiento 2% 6%
585 M€

Alta Velocidad
s—— 3.302 M€
71%

12%

Red Convencional
332 M€
7%

Cercanias
82 M€
2%
D




Red Convencional

o DGE 20" 5 6. INVERSION POR AREAS: F=3

a) FERROCARRILES s
=%— % =

La inversion total destinada a ferrocarriles es de 5.199 M€, lo que

supone un 13,7% de incremento. Se distribuye del siguiente modo:

i Material Movil .
Gestion y 266 M€ Varios
Mantenimiento 59 172 M€

585 M€ 3%

1%

461 M€
9%

Alta Velocidad
3.561 M€

Cercanias 69%

153 M€
3%

Figura 6 - Proposta de OE de Espanha em 2015. Investimento em ferrovia




MINISTERIO Goberqamos
DE TRANSPORTES, Cont|go_
MOVILIDAD

Y AGENDA URBANA

Proyecto de Presupuestos Generales del Estado de 2023

Antequera-Granadd, el adesalrolio de 1aS oblas de la alla veloCldad a

Santander o la electrificacion de la linea Teruel Zaragoza”, ha enumerado
la ministra durante su intervencion.

Los casi 8.000 millones de euros permitiran a Mitma cumplir con los
compromisos con la alta velocidad y los principales corredores y
transformar y mejorar la red convencional como nunca se habia hecho.
Asi, la suma de las inversiones en ambos corredores, que son
imprescindibles para el desarrollo econémico de Espafia, asciende a 3.343
millones de euros, destinando 1.695 millones de euros al Corredor
Mediterraneo y 1.648 millones de euros al Corredor Atlantico. El objetivo
es avanzar en completar y ampliar los corredores para potenciar el
transporte ferroviario de mercancias y pasajeros.

Ademaés, se destinan 3.467 millones de euros para red convencional y
cercanias, mas que a la alta velocidad, para su renovacion, su
electrificacion en muchos casos y para la reforma y adecuacion de sus
estaciones que constituye un elemento fundamental de vertebracion
urbana.

S
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-
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Corredor Mediterranico (Franca-Barcelona-Algeciras)

Noticias de Alicante

Fomento fija en 2021 la conexion
en ancho europeo para el Corredor
Mediterraneo

Abalos se compromete a que todo el corredor esté «en servicio, con las obras
finalizadas o en ejecucién desde Algeciras a la frontera francesa»

Laura Ballester | 28.0 01:31

El corredor mediterraneo adaptado al ancho
europeo mediante la formula mas barata del tercer
hilo desde Murcia a la frontera francesa deberia
haberse culminado en 2016, segun prometio la
ministra de Fomento, Ana Pastor, en 2012. En 2076

llegé Ifiigo de la Serna al ministerio y retraso la a
finalizacion de este sucedaneo de la alta velocidad TS
a 2019.

Fomentao fija en 2027 la conexidn en ancheo europeo para el

o . i Corredor Meditemréneo
Y con el nuevo ministro de Fomento, José Luis

Abalos, también llegan las nuevas promesas que G M3
fijan para 2021 |la nueva fecha para la llegada del

ancho europeo o estandar (1,435 m. frente a los

1,668 m_ del ancho ibérico) al corredor mediterrdneo.

Abalos fue cauteloso en su promesa ante los 2.000 empresarios que ayer logré reunir la Asociacion
valenciana de empresarios (AVE) en el Palau de Congressos de Catalunya en un acto para reivindicar
los beneficios del corredor mediterraneo y la necesidad de su rapida ejecucion. «kEn 2021 estaran en
servicio, con las obras finalizadas o en ejecucion todos los tramos del corredor con el objetivo de

conectar la frontera francesa con Algeciras en ancho estandar», aseguro el ministro en el acto en

e———————————————————————————
formato de entrevista que condujo la presentadora valenciana Nuria Roca.



Red ferroviaria de alta velocidad

Abril de 2022 f w— | inea de alta velocidad

m— Proxima puesta en servicio

Santander _. e » :
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PULSAR SOBRE EL GRAFICO PARA AMPLIAR

Mesmo com atrasos, e provavel que em 2026 ou pouco
depois, a ligacao em bitola europeia de Algeciras a Franca
pelo Mediterraneo esteja pronta




\_/)EORREDOR

ATLANTICO

Oficina del Comisionado del Gobierno

Pasado, presente y
futuro del Corredor
Atlantico

| GOBIERNO MINISTERIO
DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
I : Y AGENDA URBANA

https://www.mitma.gob.es/recursos _mfom/sala_prensa
[recursos/230306 ppt _corredor_atlantico.pdf




- Mejorar conexiones ferroviarias con puertos y terminales
- Trenes de 740m

- ERTMS

- Carga por eje > 22,5Tn

- Electrificacién

- Implementacién progresiva del ancho estandar (= bitola europeia)

\¥Y CORREDOR
) o EDOR #HacemosCorredor

Oicina del Comisionada del Gobisma




Corufa-Vigo: 2.512 M€.
« Mejora de instalaciones de proteccion civil. En el antiguo trazado se haran
obras de renovacion y electrificacion, en redaccion los proyectos.
Vigo-Ourense-Monforte-Leon: 820 M€
* Renovacion de infraestructura y superestructura, mejora de seguridad y
comunicaciones, ampliacion de vias de apartado y adecuacion de galibos.
QOurense-Monforte: obras adjudicadas de plataforma, via, electrificacion e
instalaciones por mas de 140 M€.
En ejecucion acceso al Puerto Exterior de A Corufia: 123,5 M€
Ledn-La Robla: 75,6 M€
+ Adaptacion a parametros de interoperabilidad y seguridad, y ancho
estandar
Variante de Pajares: 3.900 M€.
Conexién Pola de Lena-Ciudades Asturianas:

ola de Lena-Oviedo: 108 M€. Obra pendiente de licitar




Espanha deu prioridade ao Corredor Mediterranico (Franca-

Barcelona-Algeciras) > PO RQ U E’)

- raz0es economicas, dado que a zona do Mediterraneo
produz 40% do PIB de Espanha? Provavelmente

- Por o Governo portugués ter decidido que nao
comecaria a introduzir a bitola europeia na suarede

ferroviaria antes da Espanha chegar as fronteiras?

Concerteza




1-4 Portugal sO0 deve comecar depois da
Espanha colocar a bitola europeia nas

fronteiras



V4 Infraestruturas
<AV de Portugal

3. Estratégia para introducdo da bitola europeia

A estratégia para introducdo da bitola europeia na rede ferrovidria portuguesa assenta na
migracdo progressiva para a bitola europeia na rede existente em fung¢3o da sua chegada a
fronteira luso-espanhola (o designado principio de concordancia da bitola nas fronteiras
ferroviarias luso-espanholas).

Com efeito, Portugal tornar-se-ia uma “ilha ferroviaria” caso a introduc&o da bitola europeia em

Portugal se realizasse antecipadamente a sua chegada a fronteira.

W § infraestruturas
<

de Portugal

Fase 1:

Com a chegada da bitola europeia a fronteira, inicia-se a Fase 1 com a construgdo de
estacdes de transicdo de bitola dotadas com aparelhos de mudanga de bitola para
comboios de passageiros e terminais ferro-ferro para a mudanca de carga entre as duas
bitolas para comboios de mercadorias. Estas zonas de transicdo deverdo localizar-se
provisoriamente proximo da fronteira para permitir migrar bitola no corredor.

Corredor sul

Corredor norte




—=Linhas para Portugal nao teriam continuidade quando

chegassem a fronteira.

—=Em consequéncia, € obvio que a Espanha nao
construira ligacbes ateé as fronteiras portuguesas = face
a politica portuguesa, Espanha planeia a sua rede de

bitola europeia sem considerar Portugal

— e verdade o que diz o Governo e outros defensores do
adiamento indefinido da bitola europeia: Espanha néao

tem planos para ligar a Portugal em bitola europeia

—0Obviamente omitem sempre a causa dessa situacao



1.5 — PFN: ha falta de capacidade nos Pireneus
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nos Pirinéus

Bitola

A criacdo de ligacdes ferroviarias em bitola padrao (1435 mm) teria inegaveis vantagens
no transporte de mercadorias internacional de longa distancia, contribuindo para melhorar
a competitividade das exportacoes portuguesas.

Trata-se, no entanto, de uma questao tecnicamente complexo. Uma migracao de bitola é
algo que, além de ter custos de investimento muito elevados, pode criar perturbacdes nos
fluxos de trafego ferroviario que trazem um enorme risco associado. Para além disso, ha
que considerar a posicao geografica de Portugal, assegurando que nao se criam fatores
adicionais de isolamento ao quebrar a continuidade da rede ferroviaria no interior da
Peninsula Ibérica,

Acresce que, na situacao atual, a bitola de via ndo € o maior obstaculo ao crescimento do
trafego ferroviario de mercadorias entre a peninsula ibérica e o resto da Europa. Existem
fortes constrangimentos de capacidade na travessia dos Pirenéus que, enquanto nao forem

resolvidos, tornam muito pequena a vantagem da migracao de bitola. Em todo o caso, a

aplicacao por toda a rede ferroviaria de travessas polivalentes, como medida preparatoria
de uma eventual migracao € algo que ja esta em curso e que devera continuar.

Sem perder do horizonte um futuro em que Portugal terd ligacdes ferroviarias a Europa
além-Pirenéus com interoperabilidade plena, nao se coloca no ambito deste Plano planear

essa migracao. Tratando-se de um problema com elevado teor técnico, essa analise devera




- E verdade que tem havido e continua a haver ma vontade
por parte da Franca em deixar usar a sua rede ferroviaria
como passagem para comboios de outros paises

- Isso tem acontecido num contexto em que o transporte
rodoviario de mercadorias ainda € uma alternativa

- Quando a Rede Core da UE estiver quase completa, em
particular em Espanha, essa politica punha Portugal e
Espanha fora do mercado unico europeu > indefensavel

no ambito da UE > pouco credivel,......... a nao ser que

Portugal ou Espanha facam o mesmo
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Francia se comeromete a terminar sus nuevas conexiones .
fFerroviarias con EsEaﬁa en 2030

El gobierno francés se compromete con el espafiol a terminar las obras del Corredor Atlantico y del Corredor
Mediterraneo en un plazo de 7 afios. Para conseguirlo debera acelerar la construccion de las segundas fases de
ambos proyectos.

Noticia de Espafia, Francia. Zw por Miguel Bustos.
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El tramo Burdeos-Dax (160 km), perteneciente a la primera fase, sera de trafico exclusivo de viajeros
con una velocidad maxima de 320 km/h. Mientras que los 91 km del tramo Dax-Frontera espafola serdn
de trafico mixto con una velocidad maxima de 220 km/h para los trenes de viajeros y de 120 km/h para

los trenes de mercancias.

Des échonges facilités oux niveoux locol,
interrégionai, notional et international

PREMIERE PHASE

BORDEAUX Amenagements ferroviaires
au Sud de Bordeaux :
mise d 3 voies
(transports du quotidien)

ATLANTIQUE

DEUXIEME PHASE

Aménagements ferroviaires

au Nord de Toulouse :

mise d 4§ voles

(transports du quotidien)

O

Bayonne Auct
SAN TOULOUSE
SEBASTIAN

o




XXVII CUMEBRE HISPANO-FRANCESA

Raquel Sanchez celebra el compromiso de
Francia con las conexiones ferroviarias
transfronterizas y con la llegada de Renfe a
Paris antes de final de ano

» La titular del Departamento defiende que es vital impulsar el desarrollo y mejora de las
infraestructuras de transporte entre Espana y Francia porque contribuye a hacer realidad el Mercado
Unico entre dos socios centrales de la Unién Europea.

» La ministra se ha reunido con su homologo francés, que ha catalogado de prioritarios el tramo
Montpellier-Perpignan, del Corredor Mediterrdneo, y el Gran Proyecto del Sudoeste, del Corredor
Atldntico, con la prevision de concluir las infraestructuras en 2030.

» Sanchez ha aplaudido el compromiso del titular de Transportes francés de que Renfe empiece a
operar servicios entre Lyon y Paris antes de que termine del ano.

En este sentido, el ministro francés se ha comprometido a terminar ambos corredores ferroviarios

europeos en el 2030, tras iniciar las obras del Mediterraneo en 2023 z del Atlantico en 2024.

Raquel Sanchez celebra el compromiso de Francia con las conexiones ferroviarias transfronterizas y con la llegada de
Renfe a Paris antes de final de ano | Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (mitma.gob.es

Nao ha falta de capacidade no sul de Franca + novo tunel em Irun/Hendaye

— PFN esta mal fundamentado



https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/jue-19012023-1722
https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/sala-de-prensa/noticias/jue-19012023-1722

Espanha

ja existe concorréncia francesa na rede espanhola (Alta

Velocidade)

Portugal

“Nao estamos livres de que outros operadores possam concorrer a exploracao da
nova linha. A nossa esperanca é que a CP possa operar esta linha. Nao temos
duvidas de que a operacao da linha de alta velocidade sera altamente rentavel. Nao

gueremos perder isso. Era 50 0 que faltava que viessem comboios de outras

operadoras", referiu Pedro Nuno Santos durante a audicao na especialidade relativa

ao Orcamento do Estado para 2023.



CONCLUSAO

o Governo portugués cria oS
problemas, culpa outros paises
pelas conseguéncias, e depois usa
ISSO como _desculpa para justificar
a politica de iIsolamento ferroviario



1.6 — Ha outras prioridades



Ha outras prioridades

Exemplos: electrificacao de vias, melhorias de tracados,
aumento de capacidades por via de duplicacoes,
eliminacao de pendentes excessivas, aumento de
comprimento de linhas de resguardo ou cruzamento,
concordancias, ramais particulares, melhores terminais,
etc.).

A questao das prioridades p0Oe-se claramente na opcéao
entre diferentes linhas.

Na opcao entre diferentes melhorias na mesma Linha pode
ser negativo resolver um problema de cada vez, porque

pode originar desperdicios.



Ha outras prioridades

Ex: IP estimou que eliminar rampas excessivas na Linha da
Beira alta obrigaria a gastar 975 milhdes de euros em
variantes. Se a seguir se construisse a Linha nova Aveiro-
Salamanca, sem pendentes elevadas, esse gasto nao

serviria para nada, ou seja, teria sido desperdicio



1.7 - Material circulante



Necessidade de mudar o material circulante

1) material de eixos fixos: prever nos cadernos de
encargos a futura mudanca dos rodados

Il) apoios estatais aos operadores (portugueses e
espanhais), segundo regras comuns ao nivel da UE

111) Comprar algum material de eixos variaveis, tanto de
passageiros como de mercadorias, durante a fase de

coexisténcia das duas bitolas



1.8 — “Esquecer” inconvenientes da bitola

Ibérica



Outros inconvenientes da Bitola Ibérica

- Oinconveniente principal da exclusividade da Bitola

Ibérica € o isolamento economico da Europa

- material de via e material circulante nao standard >

encomendas pequenas > quase tudo mais caro

- problemas de Coeséo territorial, por ser mais facil

minimizar o problema no Sul do que no Norte



Fecho de linhas de bitola ibérica em Espanha

(estudo do ministério do Fomento 2013, ref 39) = sem a bitola

europeia a RFN tenderia a tornar-se uma ilha ferroviaria
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Limita¢ao da rede ferrovidria pode isoar a economia portuguesa

Siderurgia Nacional vai para
Espanha? Quem se segue?-

E , 8de ho de 2013

Mario Lopes
€ Manuel Aroso

médio prazo perspetiva-se
uma situagio extremamen-
te preocupante: de acordo
com os planos dos Gover-
nos portugués e espanhol, em 2020,
a rededferrovidria de bitola europeia
apta para triafego de mercadorias co-
brird toda a Espanha e ligard os prin- 89
cipais portos e plataformas logisticas |
espanhdis diretamente ao centro da
Europa e em Portugal apenas existi-
ré a linha Poceirdo-Caia com ligagio
a Sines. O resto da rede ferrovidria
portuguesa, em bitola ibérica, ndio &
permite ligacOes diretas e competiti- - S gt i, _ aa
vas 2 Europa além Pirenéus. Noma- [ e s O R Ao
pa podem ver-se as linhas de bitola SEEGESEER, /SRS G AR
tugal e Espanha e a localizagio das
plataformas logisticas que melhor sa, que tenderd a albanizar-se de for-  portuguesas poderiam concorrer di-
serviriio a economia portuguesa. ma progressiva e invisivel. Isto resul-  retamente, em vez de grandes PPP, Nota: a Linha da
tndcopmsnaodnspordeumplano qucsﬁonmsauauvasparagrandcs o
empresas estrangeiras.
Ptk - 4 Beira Alta entupira
soas e das empresas. O plano existen-  substanciada na noticia recente se- rapldamente pOI'que
te de estratégico s6 tem o nome, bas-  gundo a qual a Siderurgia Nacional
ta ver que foi feito para um horizonte  analisa a hipdtese de se deslocalizar JaR=I0AAE: RUIg11o1:]




2 — Governo induz em erro a opiniao publica e

a Comissao Europeia



Investimento sem coordenacao com
Espanha transforma Portugal em ilha
ferroviaria - Governo

O investimento em ferrovia sem coordenac&o com Espanha pode transformar Portugal numa "ilha ferroviaria”
garantiu hoje o secretario de Estado da Infraestruturas, Guilherme W. d'Oliveira Martins, no parlamento.

Lusa

14 Fevereiro 2018 — 17:23

000

TOPICOS

[5%]

O governante, que falou no plenario no ambito de um debate de atualidade requerido
pelo PSD, sobre bitola ferroviaria (distancia entre carris), garantiu que nao faz sentido
investir na alteracdo total deste pardmetro técnico da bitola ibérica, usada em Portugal, para

a europeia.

com custos

"O sistema permite mudanca de bitolas e esta mudanca e feita

baixos. Espanha tem &
coordenados no uso de travessa polivalente nas fronteiras para permitir alteracdo. A

plilando assim Espanha decidil™

estrutura fica preparada para migrar para bitola europei;

referiu o governante.




Nota:

- O processo de mudanca da bitola

referido baseia-se nas travessas

ANCHO VIA INTERNACIONAL

polivalentes (dupla fixacao), que
permitem pOor oS carris na posicao da

bitola ibéerica ou da bitola europeia,

mas nao em ambas ao mesmo tempo.

Carril montado con ancho Renfe Carril montado con ancho internacional




Expresso da meia noite
20 de Junho de 2009
(https:/www.youtube.com/watch?v=IIWRpVhSNSY)

Eng? Carlos Fernandes (a data Vice-Presidente da RAVE):
“Esta Linha (Evora-Caia) € um exemplo. Quando eles (os

espanhois) mudarem, n6s com uma operacao

numa noite mudamos a bitola para a bitola europeia”




23° 25
DIRECTO

https://www.youtube.com/watch?v=IIWRpVhSNSY

entre os minutos: 5:51 e 6:16


https://www.youtube.com/watch?v=IIWRpVhSNSY

Pergunta e resposta do Primeiro-Ministro Antonio Costa no
dia 21 de Junho de 2023 sobre a eventual mudanca de bitola

Ibéerica para a bitola standard-UIC (“europeia”)

“No dia em que haja essa mudanca em Espanha, e
se possa fazer essa mudanca aqul,

desaparafusa daqui, aparafusa ali. E isto?”

— foi-lne respondido que era “isso mesmo”, reforcando a

iIdeia da mudanca “feita rapidamente e com custos

baixos”.




https://cnnportugal.iol.pt/videos/e-completamente-louco-peritos-contrariam-

contrariam-governo-e-dizem-gue-bitola-iberica-sera-um-garrote-as-

exportacoes/64alc78e0cf23765eb843736,

entre os minutos 00:39 e 00:52


https://cnnportugal.iol.pt/videos/e-completamente-louco-peritos-contrariam-contrariam-governo-e-dizem-que-bitola-iberica-sera-um-garrote-as-exportacoes/64a1c78e0cf23765eb843736
https://cnnportugal.iol.pt/videos/e-completamente-louco-peritos-contrariam-contrariam-governo-e-dizem-que-bitola-iberica-sera-um-garrote-as-exportacoes/64a1c78e0cf23765eb843736
https://cnnportugal.iol.pt/videos/e-completamente-louco-peritos-contrariam-contrariam-governo-e-dizem-que-bitola-iberica-sera-um-garrote-as-exportacoes/64a1c78e0cf23765eb843736

Obras ferroviarias — interrupcdes continuas de circulacao

Manutencao e melhorias —umas horas durante a noite

Mudanca da bitola — do principio ao fim da obra na linha
toda

TRAVIESAS POLIVALENTES

FASES DEL CAMBIO DEL ANCHO
1. Preparacién de los trabajos.
2. Cambio del ancho.

3. Neutralizacion de tensiones.

4. Tratamiento mecanizado de la
via.




Com uma equipe de 17 homens e respectivos
equipamentos muda-se 1km de via por dia. Também ha que
mudar AMV’s (agulhas). Mesmo com varias equipes, as
interrupcbes continuas de trafego durante a mudanca da

bitola podem durar meses, ou até anos (na Linha do Norte)

— E inviavel nos itinerarios de grande trafego (sem linha
alternativa nos mesmaos itinerarios), porque a economia
nao aguenta = esta-se a conduzir 0 pais gquase a um

beco quase sem saida

A mudanca rapida de que o Governo fala € impossivel, e por
ISSO estas declaracoes e justificacdoes tém induzido em erro

tanto a opiniao publicacomo a Comissao Europeia.



Carta de todos os Presidentes da ADFERSIT ao Primeiro-
Ministro, em 28 de Junho de 2023:

“A opcao de Portugal estar a investir em linhas novas com
uma bitola diferente da “europeia” nunca podera ser corrigida

com a simplicidade enganosa com que tem sido apresentada.

Alguem (em particular a IP) calculou o impacto econdémico do
encerramento total ou parcial da Linha do Norte, ou o seu

funcionamento em via unica, durante um ou dois anos?”

Arménio Matias — Fundador e ex-Presidente da ADFER e ex-Administrador da CP
Manuel Moura — ex-Presidente da ADFERSIT e da RAVE

Eduardo Frederico — ex-Presidente da ADFERSIT

Joaquim Polido — ex-presidente da ADFERSIT

Vitor Caldeirinha — ex-Presidente da ADFERSIT, Professor universitario

Mario Lopes — ex-presidente da ADFERSIT, Professor Universitario

Tomaz Leiria Pinto — ex-Presidente da ADFERSIT

Fernando Nunes da Silva — Presidente da ADFERSIT, Professor universitario.



- Ref. Ares(2020)6904461 - 19/11/2020

EUROPEAN COMMISSION
DIRECTORATE-GENERAL FOR MOBILITY AND TRANSPORT

Directorate B - Investment, Innovative & Sustainable Transport
The Director

Brussels, 18 November 2020
MOVE/B/IMazAres(2020)7321894

Mr Mario LOPES
mariolopes(@tecnico.ulisboa.pt

Mr Henrique NETO
henriquejosesusaneto(@gmail.com

Sent by e-mail only

Dear Mr Lopes.
Dear Mr Neto.

I acknowledge receipt of vour third letter to Commissioner Valean of 18 October 2020.
Commissioner Valean asked me to reply on her behalf.

sleepers to go from Iberian to UIC gauge and that this may cause disruptions o
traffic especially on single lines, 1s the case for all rail works, including maintenance
works, everywhere in the EU. In many 1if not all cases, solutions are put in place to




Dear Ms Adinjg Valean

Commussioner for Transportation

Email: cab-valean-contact@ec europa.eu

Address: Rue de la Loi / Wetstraat 200
1049 Brussels
Belgium

Lishoa. 9 December 2020

Subject: risk of Isolation of the Portuguese economy — clarification of the rail component

of the TEN-T in Portugal

Dear Commissioner Adina Valean: we would like to thank very much for vour 3™ answer to
our letters, dated 18 November 2020, that Mr Herald Ruijters wrote to us on your behalf.

In this letter we only highlight the main political conclusions (not exhaustive) that can be drawn
from your previous letters on the issue referred above, and make some comments on those.

Please feel free to do not answer to this letter.

1 — The EU support for the policies of the Portuguese government for the change of the rail
gauge 1s technically and economically ill-founded: on your last letter 1t 15 written “The fact that

to UIC gauge and that this may cause disruptions of traffic especially on single lines, 1s the
case for all rail works, including maintenance works, everywhere in the EU”. In normal rail
works, usually the traffic flows are usually interrupted for only a few hours, as these type of
works can be done m small parts of the lines. In some more difficult situations, parts of a double
line may have to work as a single line for several days to work on the other track. But 1n both
cases. these short disruptions don't mterrupt the flow of trams for a long time The works to
change the position of the rails from the Iberian to UIC gauge 1n lines with polyvalent sleepers
cannot be done only in small parts of a line, as trains would not be able to circulate along the
entire line. The continuous flow of trams will only be possible after the position of the rails is
changed in the whole line. Therefore, the line will be out of service not during a few hours, but
probably months, because traffic has to be interrupted from the beginmng to the end of the

works in that line. Depending on the alternatives. in some cases, the economic and




Obras de manutencao podem fazer-se durante a noite, com o
trafego a continuar durante o dia: as interrupcdes continuas

demoram horas.

No caso da migracao da bitola, as interrupcdes continuas

sao desde o inicio ao fim das obras no troco respectivo.

A Comissao Europeia fol induzida em

erro

Os argumentos mal fundamentados impedem qualquer

consenso



3 — Metodologia para implementacao da Bitola

europeia



Como fazer a migracao da Bitola?

Pressupostos: em Linhas de muito trafego € impossivel
(sem alternativas) por causa das longas interrupcoes

continuas na circulacao de comboios

— E impossivel mudar a bitola na Linha do Norte tal como
esta (e eventualmente noutras linhas)

Transferir os trafegos para a rodovia tera custos

ambientais e econdmicos exorbitantes

= Nos itinerarios de maior trafego é indispensavel dispor

de Linhas alternativas



— Linhas novas nos itinerarios da Rede Core da UE

Devem ser feitas em bitola europela.

Ex: nova Linha Lisboa-Porto. Se daqui a 30 anos (horizonte
de trabalho do PFN) se quiser mudar a bitola, o trafego
entretanto aumentara imenso, e pode ser necessaria uma
32 linha Lisboa-Porto, provisoria, durante as obras

— desperdicio gigantesco

Vantagem adicional de novas Linhas: eliminar as caracteristicas
técnicas que tiram competitividade as Linhas da rede existente

(pendentes elevadas, curvas de raios reduzidos, etc..)



Adiamento da bitola europeia por varias decadas (PFN)

— Glgantescos aumentos de custos, por:

1) Obrigar a construir novas vias alternativas apenas para
uso temporario

1) Desperdicar os Fundos da Uniao Europeia para a Rede
Core, que tem prazos para ser construida, incompativeis

com os do PFN



Apos a concluséo da Rede Core havera 2 opcoes:

1 — manter a rede existente em bitola ibérica e gerir, de
forma permanente 2 redes de bitolas diferentes

2 — migrar a bitola na rede existente

Opiniao do autor:
Migrar a bitola da rede existente, porque:

- Duas redes de bitolas diferentes geram ineficiéncias e
custos permanentes adicionais devidos as diferencas no
material da via e no material circulante

- Havendo alternativas (novas Linhas), os custo da
migracao narede existente sao aceitaveis, muito mais
baixos do que o que tem sido referido publicamente

- Na Linha do Norte a migracao deve ser feita assim que
possivel (menos que os 30 anos do horizonte do PFN), por
causa dos aumentos de trafego devidos a nova Linha



Migracao da bitola com Linhas alternativas nos itinerarios de maior

trafego = custo principal: obra ferroviaria (custo directo)
Custos directos (2010): 1500 M euros / 3300 km. Média: 0.5 M euros / km

Actualizacao para 2023, (2600km) + portos: 2000 a 2500 M euros

Nota: menos do que o Estado gastou com a TAP

N de AMV's | Custo de 1
(AMV’s)

unidade

I km de via
(travessas ou

carris)

Km's de via

Material

Colocagio

Material

Colocagido

AMV's

3000

150 000

17 500

450 000 000

54 000 000

Travessas

3300

110 000

120 000

363 000 000

396 000 000

Carris

“*Admite-se que 90% dos carris sdo reutilizados

3300

81 000

55 000

267 300 000x0,1*=

27 000 000

Custo total: 450 + 54 + 363 + 396 + 27 + 182 = 1500 Milhoes de euros

181 500 000




Construcao da Rede Core em bitola europeia

E necessario quebrar o impasse actual, em que:

Portugal nao faz linhas de bitola europeia para a fronteira,
porque a Espanha ainda n&o p0s la a bitola europeia

A Espanha né&o planeia nem constroi os trocos finais para
as fronteiras portuguesas e da menos prioridade ao
Corredor Atlantico porque esses tro¢cos nao teriam
continuidade em Portugal

Ou seja, Portugal nao faz porque a Espanha nao faze a

Espanha nao faz porque Portugal nao faz




Construcao da Rede Core em bitola europeia

Solucao
Acordo tri-partido Portugal-Espanha-UE sobre trocos
Internacionais luso-espanhois da Rede Core da UE,
definindo caracteristicas técnicas, timings (com chegada

simultanea as fronteiras) e financiamentos, revisitando os

acordos anteriores
N EVE
O impasse deve ser quebrado por quem o criou: o Governo

portugués



4 — Breve referéncia a nova Linha de Alta

Velocidade Lisboa-Porto



Nova Linha de Alta Velocidade Lisboa-Porto

O Governo tem justificado a insis-
téncia na construcao em bitola ibérica
com o facto de esta ser a tunica forma

de obter vantagens o mais rapidamen-

te ossfvel das novaslinhas e como ar-
gumento de que sera bastante barato
e relativamente facil proceder depois

a migracao.

(Expresso Economia, pag. 7, 4° paragrafo da coluna da direita, 18 de Agosto de 2023)



racado inadequado e caro

!T)RIENTE '

-""r/-,

Alternatlva tragado ADFER/CIP

Vantagens:

Custos: menos 1000 milhdes de
euros

Apta para mercadorias

Ligacao ao aeroporto (se for no
CTA) em plenavia

Desvantagem:

Mais 27km. Sao 5 minutos a mais do
Porto a Gare do Oriente, mas menos
para outros destinos em Lisboa

com outra estacao em Lisboa

NOVA REDE DE BITOLA EUROPEIA E ALTA VELOCIDADE

Associag¢do Portuguesa
ﬁ)am o Désenvolvimento

do Transporte Ferroviario
ADFER

o .
POCEIRAO S8
A \'\ \

COLOQUIO PROMOVIDO PELA COMISSAO
PARLAMENTAR DE OBRAS PUBLICAS,

TRANSPORTES E COMUNICAGCOES

SOLUCAO
ADFER/CIP!

e

::::

Concepcao, Integracéo, Constru¢cdo Faseada e Viabilidade

2009

Arménio Matias



1 - Sera bastante barato e relativamente facil proceder

depois a migracao

— Falsidade = induz a opinido publicaem erro

(como ja se demonstrou)



2 - Obter vantagens o mais rapidamente possivel (so
Interessa o curto prazo) > refere-se a possibilidade de
melhores ligacoes ao resto da rede, ainda em bitola
Ibérica.

— a vantagem né&o estad em ligar a nova Linha a outras
Linhas e cidades, mas em poder fazé-lo com comboios

de eixos fixos e nao de eixos variaveis (nota: é uma
situacdo temporaria): Nnote-se que para o Governo 0S eixos
variaveis resolvem o problema da diferenca das bitolas
para o centro da Europa (de forma permanente). entao o que
Impede que se faca a Linha Lisboa-Porto em bitola
europeia e se resolva a diferenca de bitolas para o resto

darede da mesma forma?



— Além disso, se algum dia se mudar a bitola esta questao
volta a colocar-se, nao se evitando o uso de comboios
de eixos variaveis.

— Se se mudar a bitola mais tarde, com mais trafego,

apenas se agrava este problema



Um exemplo de como nao se deve governar

Ja somos o pais mais
pobre da Europa
ocidental

A pensar
exclusivamente
no curto prazo

—> nao se alterara a
tendéncia para
Portugal se tornar
0 pais mais pobre
da Uniao Europeia




OBRIGADO PELA VOSSA
ATENCAO

mariolopes@tecnico.ulisboa.pt
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