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A INTERNACIONALIZACAO

DA ECONOMIA PORTUGUESA

E vital para a nossa
competitividade

Os periodos em que a
economia portuguesa mais
cresceu foram

e adesdo d EFTA ainda
no antigo regime

e adesdo aentdo CEE, i
actual UE, em 1986 :

A comparagdo com outras economias da

nossa dimensdo e com pendor exportador aponta para um

rdcio de exportagbes sobre o PIB entre 70 e 80%

Exporta¢ao

Na época da Troika as exportogc”)es
passaram de 27% p/43% do PIB e
recentemente atingiram os 50% do
PIB

Valores ainda insuficiente para
evitarmos crises na nossa balanga
externa




A INTERNACIONALIZACA
DA ECONOMIA PORTUGUE

Sdo muito importantes ndo sé as trocas comerciais com a UE mas também o

IDE comunitdrio para o investimento industrial pesado em Portugal com

p . empregos tecnicamente exigentes e bem pagos na industria, por
comporogao com outros sectores com muito menor valor acrescentado.

70% do comércio externo de Portugal é com a UE,sendo 80% por via
@ ______ rodovidria, e apenas cerca de 14% por via maritima.

Os fluxos de exportagdo e importagdo de Portugal com a Espanha e com a restante UE representavam em
2022 em valor(€) respectivamente 29.5% e 40.5% do comércio externo portugués.

em que a Espanha seja o nosso principal parceiro,ndo podemos menosprezar os outros paises da UE e

serd neles que reside o maior potencial para o crescimento das exportagdes portuguesas.

stra qudo afastados de uma perspectiva dindmica a longo prazo para as nossas exportagdes

ueles que apenas pensam no mercado ibérico em termos logisticos e de transporte das nossas

agdes com o argumento que Espanha é 0 nosso maior cliente e o resto da UE ndo interessal



A INTERNACIONALIZACAO
DA ECONOMIA PORTUGUESA

O modelo actual
de trocas
comerciais ¢/ UE,
baseado no
transporte
rodovidrio de
mercadorias nas
médias e longas
distdncias
(+300 km),
estd esgotado
por
constrangimentos
ambientais e
energéticos .

As politicas da UE
definem como
objetivo transferir
50% do trdfego
rodovidrio de
mercadorias de
média e longa
distdncia para o
ferrovidrio e
maritimo até
2050

A via maritima ndo
é alternativa para
muitos sectores
de actividade por
falta de
frequéncia e
tempo de trdnsito,
como mostra um
inquerito que
fizemos no
Conselho da
Industria da
CIP,conduzido pelo
Prof. Mario Lopes




A INTERNACIONALIZAGAO
DA ECONOMIA PORTUGUESA

e E fundamental dispor de uma ferrovia competitiva para o transporte de
mercadorias de Portugal para o centro da Europa. Caso contrdrio,as
exportagdes perderdo competitividade ,fica em causa a capacidade de
atragdo e fixagdo do investimento industrial pesado,e caminharemos para o
isolamento em relogao aos mercados da UE, além de criarmos uma
dependéncia excessiva de Espanha.

® Menor competitividade significa menos
capacidade das empresas para pagar
saldrios mais elevados, menor
capacidade das empresas e
trabalhadores para pagar impostos e
contribuigées para a SS (recursos para
financiar as pensdes e o Estado Social)




O PLANO FERROVIARIO NACIONAL

O

« O Plano Ferrovidrio Nacional(PFN) propde em bitola
ibérica a ligagdo a alta velocidade Lisboa-Porto e
Iigag6es entre as principais cidades para passageiros
c/ tempos de percurso e frequéncias que tornem o
comboio competitivo com o automdvel e no Lisboa-
Porto também o avido ,o0 que faz sentido hum contexto
de descarbonizagdo.

* Mas ndo se compreende que esquega as ligagdes
ferrovidrias & Europa em bitola europeia para o
transporte das nossas exportqg6es .

O

* Defendemos um projecto de nova rede de
alta velocidade/ velocidade elevada em
bitola europeia possibilitando as Iigcgﬁes a
Europa via Espanha, apta para trdfego
misto e integrada com os outros modos de
transporte: os aeroportos para o tréfego de
passageiros e com os portos para as
mercadorias.




O PLANO FERROVIARIO NACIONAL

e Estdoem causa duas Iigag'ées a Espanha em bitola europeia, a Norte a de
Aveiro-Vilar Formoso e a Sul a de Sines-Lisboa-Poceirdo-Caia,sendo a do
Norte de grande importdncia para as nossas exportogées e ado Sul de
interesse para Espanha por permitir a alta velocidade para passageiros na
viagem Lisboa-Madrid.Sdo ambas para trdfego misto em via dupla
permitindo comboios quer de passageiros a alta velocidade quer de
mercadorias,estes a velocidades mais baixas.

e Serd necessdrio um acordo com Espanha mas é espantoso que isso j&
exista para uma nova interligagdo gasista com Espanha que permite
exportar para a Europa o hidrogénio verde que ainda ndo produzimos,sé
hd ainda projetos piloto,enquanto que no que toca As exportdgées que jd

existem o governo ndo procura um acordo!




O PLANO FERROVIARIO NACIONAL

PLANO
FERROVIARIO

NACIONAL
O PFN quer comegar linhas de trdfego internacional O PFN é pois centrado no mercado
em vias Unicas de bitola ibérica, ndo se percebendo doméstico e no transporte de
como é que com vid Unica se poderd depois passar passageiros , esquecendo as
para a bitola europeia sem parar o trafego e arrisca- mercadorias e a competitividade as
se, do insistir na bitola ibérica ,Lisboa-Porto nossas exportagdes.

inclusivé, a perder os fundos do Connecting Europe
Facility-2 para o periodo 2021-2027, os quais
financiam 70% do investimento mas sé em bitola
europeia.




O PLANO FERROVIARIO NACIONAL

e A esséncia deste projecto ferrovidrio ndo pode ser apenas técnica, embora tenha que
ter suporte técnico.

e A ferrovia deverd ser um instrumento ao servigo duma estratégia de politica
econdmica fortemente ligada ao desenvolvimento de Portugal e & maior
internacionalizagdo da nossa economia.

ESTE PFN NAO E UM ERRO FERROVIARIO,E ANTES UM CRASSO ERRO
ECONOMICO, CONSUBSTANCIADO NUMA VISAO CHOCANTEMENTE
DOMESTICA DA NOSSA ECONOMIA ESQUECENDO A NECESSIDADE
DUMA LOGISTICA EFICIENTE QUE PERMITA A UM PAIS FISICAMENTE

PERIFERICO EM RELAGAO AO CENTRO DA EUROPA TORNAR
COMPETITIVO O TRANSPORTE DE MERCADORIAS PARA OS MERCADOS
EUROPEUS




O PLANO FERROVIARIO NACIONAL

ESTA EM CAUSA:

- A COMPETITIVIDADE DAS NOSSAS
EXPORTAGOES:

-A ATRAGAO DE IDE NA INDUSTRIA
PESADA. Espanha j&d com 4000 km de linhas
de bitola europeia recebeu em 2022 IDE
industrial da ordem de €30000 milhdes

- ANOSSA VIABILIDADE ECONOMICA
COMO PAIS DA ZONA EURO INTEGRADO NA
EUROPA E NA ECONOMIA GLOBAL!
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