ANEXO 1

COMPARACAO ENTRE AS OPCOES DE SOLUCAO AEROPORTUARIA A CONSIDERAR NA
A.A.E.

Segundo o que o Governo tornou publico, a Avaliacdo Ambiental Estratégica (AAE) que se
propde realizar considera trés (na verdade apenas duas) solu¢des aeroportuarias para a Regiao
de Lisboa, A primeira € a conhecida solucédo dual, em que o Aeroporto Humberto Delgado tera o
estatuto de aeroporto principal e o Aeroporto do Montijo o de complementar. A segunda €
também uma solugcdo dual, mas em que o Aeroporto do Montijo adquirir4, progressivamente, o
estatuto de aeroporto principal e o Aeroporto Humberto Delgado o de complementar. E, por fim, a
construcéo de um novo aeroporto internacional de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete CTA).

Das trés alternativas, a Unica novidade é a intencdo de transformar a BA6/Montijo em aeroporto
principal.Responsaveis da ANA/Vinci falaram vagamente numa segunda pista, mas nao é
conhecido qualquer estudo, mesmo preliminar, que explicite como se transformara um aeroporto
com intmeras limitagdes, como serd o do Montijo, em aeroporto principal. E forcoso que esta
lacuna seja preenchida com brevidade, pois seria inaceitavel fazer-se uma AAE em que dois
projectos sdo comparados com um mero conceito abstrato.

Em consequéncia dessa indefinicdo, na comparagdo que aqui faremos apenas consideraremos
as solucoes:

1. Humberto Delgado (Portela) como aeroporto principal e a BA6/Montijo como aeroporto
complementar; e

2. Humberto Delgado (Portela) e Aeroporto no Campo de Tiro de Alcochete (CTA),
assumindo progressivamente este Ultimo o estatuto de principal e finalmente, se/quando
entendido conveniente, de Unico aeroportode Lisboa.

Os promotores da opc¢ao Portela mais aeroporto civil complementar a construir nos terrenos da
Base Aérea 6, tém posto em confronto, de forma enviesada, duas realidades incomparaveis:

e Um grande aeroporto no CTA, conforme ao projecto da ANA/NAER, ja na primeira versao
compreendendo duas pistas paralelas, um terminal moderno, grande espaco para
estacionamento de avides e uma capacidade estimada proxima dos 100 movimentos/hora,
portanto em condi¢cdes de substituir completamente a Portela.

e Um pequeno aeroporto complementar no Montijo, com pista apenas para avides de médio
curso e capacidade horaria de 24 movimentos/hora.

Porém, também é possivel equacionar no CTA uma solugao intermédia de “Portela+1” fazendo
uma pista de 4000m e um terminal provisoério (op¢éo 2 supra).

Uma tal opcao, a que daremos a designacao de Fase 0 porque construida em cima da solugéo de
4 pistas da ANA/NAER, em nada prejudicaria a construcdo posterior da Fase 1 deste projecto e
teria - como aqui demonstraremos — inegaveis vantagens sobre a opcado BA6/Montijo; pois
poderia oferecer a flexibilidade necessaria para se planear uma transicéo progressiva e ordenada
das operacdes das companhias aéreas de diferentes tipologias para o CTA e decidir sobre
guando iniciar, também de forma progressiva, as obras para construcdo da referida Fase 1 do
projecto ANA/NAER, que podem ser executadas sem perturbacéo das operacfes aéreas.

O gquadro anexo compara as vantagens e desvantagens do Portelatl na BA6/Montijo com o
Portela+1 no CTA -(Fase 0 do NAL).



TABELA SOLUCOES AEROPORTUARIAS
COMPARATIVA BA6/MONTIJO NAL/CTA (FASE 0)
Bevada probabilidade da destruico da rede vidria durante as cbras. Construcio segurarmente mais econdrrica e rapida porque ndo
Para garantir a cota de 5 mna soleira da Pista 01, considerando os 300m apresenta espediais dificuldades construtivas.
. de pralongamento para sul, a cata tera de subir 270 m Aaltura do aterro Possibilidade de ter abastecimento de conrbustivel por pipeline
F:::::::; g’e ao longo do perfil longjtudinal de toda a nova plataforma terd o valor enquanto o Montijo terd de ser abastecido por auto-tanque.
Prazos e méxino de 2,3 mde espessura e o valor médiode 1,15m
Custos Toda a plataformra terd de ser aterrada na largura necessiria comeste
valor médio na extensdo de 2600m O pavinento da pista e carrinhos
de circulagdo associados terdo ainda de ser reforcados par carecerem
do PCN (resisténdia do pavirento) necessaria
As povoages de grande densidade populacional a sul da pista, tais como Baixa densidade de presenca hurana susceptivel de ser afectada
pelo ruida Medidas de rritigacioidentificadas na Declaragio de

. Lavradio, Baixa da Banheira e Moita passardo a ser sobrevoadas a baixa
Ambiente e
altitude pelas aterragens sentido Norte e pelas descolagens sentido Sul, Inrpacto Abiental. A pista que se pretente construir na Fase 0é
a que apresenta menor inpacto. Riscos de birdstrike e inpactos na

Seguranga
comniveis de ruido para alémdo aceitavel e riscos para a seguranga,
estes patenciados pelos riscos de hirdstrike. avifauna muito inderiores aos do Montijo.
Pista apds extensio commeximp 2580 apenas permritindo aperagdes de Pista com4000msemlinritacdo de tipo de aeronave o que
LimitagGes narrow bodies de médio cursa. Reduzida possibilidade de transferéndia pertrite transferéncia de qualquer tipo de tréfego da Portela,
Operacionais de trafego significativo da Portela para alémde alguns voos "Lowcost". incluindo toda ou parte da operag3o da TAP. Pode serinstalado
das Pistas Dificuldades de instalacdo de equipamento para apoio a aproximagoes de semdificuldade equipamento de precisdo para gperagdes em
precisdoa utilizar em condigoes de baixa visibilidade. baixa visibilidade.
Meta avancada pelos promotores da solucio é de 24 movirentos/hara, mas Capacidade estimada em40 novimentos par hara, inferior a da
Capacidade alinhamento para descolagemna Pista 01, nuito condicionado pela Fase 1, dado que 0s acessos e saidas da pista ndo serdo nesta
inadequacdo do layout, faz prever uma capacidade de pista bastante inferior fase construidos na totalidade.
aquela meta,
E uma solugiio que esgatara algures na década de Longevidade nuito extensa, praticamente semhipdtese
30, j& que nada mais retirara da Portela do que de esgatanrento durante este séculg, dado que permite
tréfego "Low cost". deservolver o aeroparto até quatro pistas paralelas (dimensdo
Vida Util equivalente ao actual aeroporto Charles de Gaule,de Paris).
Reduzido patencial para o desenvolvimento da econammia local. Permrite umplano de uso de solos envalvente, incluindo
as necessidades conexas coma aviagao e resultantes da
dindmica econdmica induzida pelo aeroparto.
Ligacio rodovidria meis répida pela Ponte Vasco da Ligac3o rodovidria mais dermorada do que a do Montijo pela Ponte
Garmg, podendo ser coplenentada por via fluvial, sendo Vasco da Gara, mes mais rapida a Ponte 25 de Abril.
que a prireira entronca na 2* Grcular, enquantoque a Ligac3o ferroviaria possivel através do Poceirdo, assimconmopar uma
Acessibilidade segunda termina na zona ribeirinha doTeja terceira travessia doTeja Aligagioferrovidria ndo 6 era reis
Aacessihilidade ferrovidria Mia Poceirdo serd ineficaz répida comp aurentaria a drea de influéncia de forma
oo altemativa, sendo inpraticavel através de uma significativa, beneficiando muito meis populagio do que a
terceira travessia doTeja ligacdo fluvial prevista no Montija




ANEXO 2
LAY-OUT DO NAL/CTA - FASE “0”
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LAY- OUT DO NAL/CTA - FASES “0 + 1”
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LAY- OUT DO NAL/CTA - FASES “0 + Ultimate Stage”
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OBS: Para definir as Fases assumem-se grandes saltos de capacidade resultantes da introducdo de novas
pistas. Assim, no Plano Director da Solugdo Definitiva (Projecto ANA SA/NAER) consideramos a Fase 1 com
2 pistas, a Fase 2 com 3 pistas e a Ultima Fase com 4 pistas.



