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Mesmo sem decisoes definitivas, ja ha
um porto de contestacao na Trafaria

Os estudos ainda decorrem, mas o antncio do Governo sobre a transferéncia dos contentores para a margem
sul gerou uma maré de criticas. A aposta no terminal da PSA em Sines, cuja expansao foi antecipada, tem sido
ferozmente defendida. Pode o pais dar-se ao luxo de falta de consenso num tema vital para as exportacoes?

Portos
Raguel Almeida Correia

Percorre-se umas centenas de me-
tros de estrada de terra batida, qua-
se sempre em modo solavanco, e
pede-se a imaginacio que seja es-
pecialmente fértil. £ ali, num des-
campado arido colado aos silos da
Trafaria, que podera nascer o novo
porto de Lisboa. O projecto, reani-
mado em Fevereiro pelo Governo,
tem quase tantos anos quanto o do
novo aeroporto da capital (igual-
mente previsto para a margem sul)
e praticamente a mesma dose de
contestacio, embora os estudos
que o sustentam nem sequer este-
Jjam ainda concluidos.
Concretizando-se as orientagoes
preliminares de um grupo de tra-
balho que retine téenicos das mais
variadas areas e consultores exter-
nos como a AT Kearney, a estrada de
terra batida que hoje é preciso per-
correr vai transformar-se numa linha
ferroviaria para transporte de mer-
cadorias. E, no lugar dos trés pesca-
dores e do casal que se fez a banhos,
surgira um terminal de contentores
com uma extensio de 1,5 quilome-
tros, capaz de receber navios com
400 metros de comprimento.
Pretende-se que o areal que ali
existe, e que tem vindo a aumentar

nos tltimos anos, sirva de aterro pa-
ra instalar a zona de operacoes do

terminal, que absorverd o vaivém
de contentores que circulam a narte
do Tejo, ficando esta margem mais
reservada ao vaivém de turistas. Tal
COMO MUitos outros aspectos, ain-
da nio esta decidido o que fazer as
cerca de 200 casas clandestinas que
ha décadas se foram multiplicando
naquela zona.

A reestruturagio do porto de Lis-
boa, que tem como bandeira a trans-
feréncia dos contentores para a Trafa-

—

ria ¢ inclui a conclusio do terminal de
cruzeiros de Santa Apolania e da ma-
rina de Pedrougos, foi apresentada a
22 de Fevereira. Mas, por esta altura,
ainda estio longe de estar concluidos
0s estudos com vista a comprovar a
sua viabilidade: seja ambiental, eco-
namica ou até politica.

Velhas divergéncias

A ideia de base é retirar os conten-
tores da margem norte, levando-os
para uma zona de aguas profundas
onde serio capazes de navegar e
acostar as embarcagtes de nova ge-
ragio (gque necessitam de fundos de
pelo menos 16,5 metros). Numa pri-
meira fase, o terminal da Trafaria po-
dera ter 700 metros de comprimento
e uma capacidade de um milhdo de

TEU (medida padrao de um conten-
for com seis metros) por ano, cres-
cendo depois para 1,5 quilometros de
cais e dois milhdes de TEU.

0 Governo estima em cerca de 600
milhdes de euros o investimento ne-
cessario para a primeira fase, intei-
ramente suportado pelo investidor
privado que ganhar a conces
ainda por decidir quem pagari a fac-
tura da linha ferroviiria que ligari o
terminal ao Poceirdo (continuando
para o Setil) e cujo investimento ron-
dari 0s 160 milhdes de curos.

O projecto de construgao de um
terminal na Trafaria ji tem, pelo me-
nos, 30 anos. Mas, até aqui, nenhum
governo ousou concretiza-lo. I8 mes-
T O (e esta actualmente em fun-
Goes nio poaderd ter essa ambigao, ja

O terminal de
contentores

na Trafariajaé
discutido ha mais
de 30 anos, mas
nunca nenhum
govVerno ousou
concretiza-lo. 0
actual executivo
pretende que
esteja operacional
em 2020

que, mesmo que cumpra o objectivo
de langar este ano o concurso para
concessionar a infra-estrutura a pri-
vados, o inicio da exploragiio s0 esta
privisto para 2020,

O facto de o anincio ter vindo an-
tes de os estudos estarem concluidos
gerou uma onda de contestacio que
tem sido particularmente intensa
nas ultimas semanas. O bastonério
da Ordem dos Engenheiros, Carlos
Matias Ramos, afirmou: “Mais uma
ver estamos perante uma logica que
€ contraria aos principios do bom
senso.” Acrescentou que “as avalia-
¢oes que estao a ser feitas agora ¢
que devem suportar as decisoes e
NAO o contririo™.

Do lado do Governo nada esta, po-
rém, decidido. Aliis, 0 novo porto de
Lisboa pode até nem sair do papel,
caso 08 estudos em curso mostrem
que a ideia ndo tem viabilidade. A
maior barreira podera ser a ambien-
tal, que s sera ultrapassada com o
carimbo verde da Agéncia Portuguesa
do Ambiente. As avaliagoes prelimi-
nares indicam, no entanto, que ¢ um
obstaculo que poderi ser vencido.

Preparado ou saturado?

O grande argumento para a constru-
¢ao do terminal da Trafaria € a imi-
nente saturacio do porto de Lishoa,
que o Governo estima que aconteca,
no maximo, em 2019, “No actual cli-
ma economico, até seria de esperar
alguma retracgio no movimento de
mercadorias, mas o trafego continua
a aumentar. Se os portos estiverem
saturados, as mercadorias tém de
ir para outros sitios. £ uma questio
de evidente perda de competitivida-
de”, diz Marina Ferreira, presidente
do porto de Lisboa,

Ha quem contra-argumente esta
tese, como ¢ o caso da ex-secretiria
de Estado dos Transportes do Go-
verno PS. Ana Paula Vitorinoe con-
sidera que “as previsies de >
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Lishoa e Sines: retratode dois dos principais portos nacionais

Novo porto de Lisboa
Governo quer langar concessio este ano. Exploraq:ao devera iniciar-se em 2020

Porto de Sines

Concessionado & PSA (Singapura). Exploragio desde 2004

.
50 .:
milhas 1,
néuticas s,

Comprimento de cais na 1.2 fase:

700 m (1500 m na 2.2 fase)

Capacidade na 1.% fase:

1mithde de TEUfano (2 milhdes na 2.* fase)

Investimento a realizar na 1. fase:

584 milhdes de ewros + 160 milhdes para ligagdo

ferroviaria

Actual comprimento de cais: T30 m (940 m na 3.2 fase)
Actual dade: 1,1 mithées de TEU/ane (1.7 milhdes na 3.% fase)
I privad lizado: 135 milhdes de eurcs

privado arealizar; até 150 milhdes na 3.2 fase (+ 40 milhdes piblicos)

(O Dados sobre infra-estruturas actuais

Mercadorias em
milhées de toneladas

Lisboa

Alcantal Sta. Apoloni Sta. Apoléni ERtra lansiro e Maio
-4,5% PN
Y i .
FUNDOS Lisboa Sines
(méximo)
Contentores em TEU
Entre Janeite e Maio Lisb
shoa
51,7%
TEU/ANO
(capacudadernax} —

> trafego foram feitas sem ter
em conta a actual crise” e questiona
o facto de se antever um congestio-
namento, “quando o porto esta com
crescimentos negativos”.

De facto, o transporte de merca-
dorias no porto de Lisboa caiu 4,5%
entre Janeiro e Maio deste ano, face
ao mesmo periodo de 2012. Toda-
via, niio se pode analisar estes dados
sem ter em conta os impactos das
Ereves que ocorreram entre Agos-
to e Dezembro. Novas paralisagoes
parciais comegaram esta semana,
prolongando-se até Julho,

Quemn também tem contestado fe-
roZmente o projecto sio os autar-
cas na margem sul, especialmente
a presidente da Camara Municipal
de Almada, Maria Emilia de Sousa,
que ameagou levar o caso a tribunal

e entregou na Assembleia da Repu-
blica uma petigio contra o terminal
de contentores da Trafaria.

Além das questdes ambientai
grande preocupagio dos muni
& a interferéncia que a visio do Gover-
no terd nos seus praprios planos para
a zona, indo inclusivamente contra o
que esta previsto no Plano Director
Municipal (PDM) de Almada.

Marés rivais em Sines

A contestacio nao tem, porém, che-
gado sozinha. A maioria dos que es-
tao contra tem acenado com uma
alternativa a Trafaria: a aposta no
porto de Sines. Coincidéncia on nio,
foi desde que o Governo anunciou,
em Fevereiro, o projecto na margem
sul que ganhou folego a vontade de
antecipar para este ano a expansio

A contestacao

ao projecto tem
passado pela
defesade uma
maior aposta em
Sines. O Governo
reine-se hoje

com a PSA para
discutir a expansao
do terminal de
contentores, que
implica esforco
financeiro pablico

do Terminal XXI, concessionado a
PSA, de Singapura.

0 pedido de antecipagio envia-
do ao executivo ficou em stand fry
e sera discutido hoje numa reuniio
agendada entre o Ministério da Eco-
nomia e o concessionario. Expandir
o terminal de contentores de Sines
para os 940 metros de cais e capa-
cidade para 1,7 milhdes de TEU sig-
nificara um investimento entre 90
€150 milhdes de euros, aos quais se
somara uma comparticipagao pabli-
ca (na ordem dos 40 milhoes).

A favor da aposta no porto alente-
jano, sobretudo por via da conces-
sa0 do programado Terminal Vas-
co da Gama, jogam factores como
aprofundidade das aguas, o cres-
cimento que tem registado e os re-
ceios de que a Trafaria possa refrear

osen desenvolvimento. Mas o facto
éque Sines ¢ uma infra-estrutura de-
dicada ao transbordo e nio i entra-
da de mercadorias no pais, até pela
sua distancia das grandes zonas de
afluéncia, a norte de Lisboa.

Entre os estudos que falta concluir
e a necessidade de consenso, o que
importa para o sector portuario na-
cional (e, consequentemente, para
O pais) ¢ garantir que se assegura a
competitividade face is ameagas que
vem de infra-estruturas como a de
Algeciras (Cadis) ou, mais recente-
mente, Ferrol (Corunha). A actual agi-
tagdo em terra poderd, uma vez mais,
por em causa esse objectivo.
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